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...auf ein Wort

Kpt. Dipl. Ing. Gustav Jobstmann

Liebe Leserin, geschiitzter Leser von
Osterreich Maritim!

Sehr g—eehrte Damen und Herren!

+An Bord alles gcsund, erbitte
freie Verkehrserlaubnisls. Das
ist auf Deutsch dic Bedeutung
der Flagge »Q« des internatio-
nalen Flaggenalphabets. In un-

SCren T&gr:n hat dies eine tra-

gi&chc Akrualicic bekommen:
Kreuzfahreschiff Diamonp Exrress
(116.000 BRZ, 2.760 Passagicre und 1.100 Besatzung)

wurde im Hafen von Yokohama/Japan aufgrund von

das australische

bestitigten Infcktionen von acht Passagicren mit SARS-
CoV-2-Viren zuriickgchalten. Dic Erkrankten wurden
in lokale Krankenhiuser g—:bmcht, die verbleibenden
Passagicre durften jedoch zur Vermeidung der Ausbrei-
tung der Seuche das Schiff vorerst nicht verlassen. Bis
zum 20. Februar wurden weitere 621 Personen positiv
getestet. In der Folge war auch dic Versorgung mit Le-
bensmitteln stark cingcschrénkt, so dass die Urlaubsrei-
senden chaotischen Zustinden an Bord ausgesetzt waren
und sich mit mchr als karger Nahrung begniigen muss-

ten.

Aber auch Marineeinheiten der USA und Frankreichs
warcn nicht verschont: Der amerikanische Flugzeug-
triger THEODORE ROOSEVELT wic auch der franzésische
Trager CHARLES DE GAULLE schlitterten - teils wegen
gravicrender Fehlentscheidungen der jeweiligen Marine-
fithrung - in desastrése Quarantincsituationen.

Den vorliufigen Héhepunkt bildeten dic auf ciner «ci-
genen Reise in aller Wele auf MEN ScHIFr 2 sgesam-
meltens mehr als 2.000 Besazungsmitglieder der TUI-
Kreuzfahrtgescllschaft. Von Cuxhaven aus solleen dicse
Crewmitglieder in thre Heimatlinder ausgeflogen wer-
den, was jedoch aufgrund der geltenden Reiscbeschriin-
kung:n vorerst nicht mﬁgli-:]‘: war.,

Bis heute waren in der COVID-19-Krise elf meist sehr
grofic Schiffe von Quarantine-Mafinahmen betroffen...
Was kiinnen uns nun unsere Historiker dazu berichten?
Bereits im Jahre 1374 durften in Vencdig »pestverdichti-
ge« Schiffe dic Hafencinfahre niche passicren. Dic Dauer
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der Isolationsmafinahme wurde mit vicrzig T:lgcn (ital
quaranta g.e'ornf} chzgcscrﬂ. Dhie nutistgcfﬁrchtctcn Seu-
Cholera, Fleckficber, Gelbficber,

chen waren damals
Pest und Pocken.

Wie hat die Krise und die nnrwcndigcn Mafinahmen die

Freunde Historischer Schiffe gcl:mi‘f-cn?

Bedinge durch dic Isolations- und Abstandsregeln muss-
ten wir simtliche Aktivititen wie Stammtische, Ausfahr-
ten und Messcteilnahmen absagen. Dic Arbeit an der
vorlicgenden Ausgabe musste cbenfalls pausicren, aber
cinige Aktivititen der Sckrionen waren cingeschrinke
doch mf:':g]ich.

*  Unsere Historiker haben sich vermehrt auf ihre Re-
cherche- und Forschungstﬁrigkcit konzentriert (siche
Seite Seite 22).

*  Dic Modellbauer des FHS haben gliicklicherweise
cin privat zur Verfiigung gestelltes Stammquartier,
in dem sic an der Herstellung und Feinschliff threr
fahrenden Modelle tifteln konnten (siche Bericht
Scite 24)

+ e Schiﬂ‘seigner warten und élen ihre Siipanlag:
in Greifenstein {(»warten tun« sic auch auf héheren
Wasserstand Seite, siche Seite 26)

*  Im Museumshafen crméglichte der ungewshnlich
milde Winter fast ungestérie Arbeiten zum wei-
teren Ausbau des Gitterkahns zum Werkstart- und
Museumsschiff - und dies selbstverstindlich unter

Einhaltung der Abstandsregeln! (Siche Seite 23)

*  Die weiteren Scktionen wic Escadre, ﬁgla.i.a, pro
future und andere bemiihen sich intensiv, sich auf
die Frcigab: von offentlichen Events vorzubereiten.

Ich wiinsche Thnen cine interessante Lektiire dieses Hef-
tes, auf jeden Fall aber Gesundheir, auch fiir Thre Licben!

Mit maritimen Griiflen

Thr
il

u"h.v
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KartengruBe

Roland Hanewald

Als kurz nach der Wende ins 20. Jahrhundert dic deut-
sche Kricgsflotte massiv ausgebaut wurde, erscholl fir
Tausende von jungen Minnern der Ruf zu den Waffen.
In tiberwiltigender Mchrzahl kamen dic Mannen der
Aufforderung mit grofier Begeisterung nach, denn der
Dicnst an Bord wurde zu diesem Zeitpunkr als kerniges
Abenteuer betrachtet, zwar mit cinigen Unannchmlich-
keiten und Hirten vt:rkniipft\ aber auch mit der Pers-
pektive erlebnisreicher Auslandsreisen und erhhten ge-
sellschaftlichen Anschens. An Kricg dachte — jedenfalls
auf dieser Ebene — damals noch niemand, wenn auch
jeder Seelord den Lichen daheim bereits ein potenti-
cller Held galt und manches, was er im Heimaturlaub
so berichtete, bestimmt auf keine Kuhhaut ging. Zur
weiteren Forderung des Wiehrgedankens erschien cine
ricsige Flut von Ansichtspostkarten, dic das fidele Mat-
rosenleben auflerordentlich actrakeiv darstellten oder es
auch zur Ziclscheibe schlichter Spéttclei machten, die
im Volk gut ankommen sollte und das auch rat.

wDarf man auf dem Schiffe mal froblich sein
Daann bol'n wir wns Tabak wid Bier

Und sr-lf.'wfngm das fu_-;:;ge Seemanmsbein

Zum Tang bei dem -.qfulf?{ét;'.?’&i'ﬂ-'ft‘?’. “

S0 beschreibe eines dieser Kirtchen das heitere Dasein
an Bord, dessen Darstellung gewiss manchen Jungkerl
unverziiglich zur Fahne cilen licf. Sclbst Routincarbeiten
wic das Deckschrubben wurden in Verbindung mit ciner
+Reise um die Welt” geradezu glamourés dargestellt:

. Vom Deckwaschen kriegt man erst bier den Begriff
Die Arme werd'n miide wnd matt

Dack sind wir ferti, dann haben wir ‘n Schiff

Das sich wirklich gewaschen hat.”

Dagegen lielt sich in der Tat nichts einwenden.

Typisch auch dic Nachricht cines grinsenden Janmaaten
an das verhirmee Miitterchen daheim: ,Liebe Mutter!
Ich muf dich bitten mir umgehend 10 Mk. zu schicken,
weil ich cin grofies Pech gehabt habe. Wie ich neulich
auf Wache stand, Ael mir der Anker iiber Bord und hat
den Mccr:sspicg-:l zcn:lf:ippcrt. den ich nun ersetzen
mufl. Schicke schleunigst. Dein dich licbender Sohn.”
Woraufdic Mama natiirlich sofort reagiert: ,Licber Sohn!
Beifolgend sendc ich dir die gewiinschten 10 Mark.
Hoffentlich hast du dich an den Spiegelscherben nicht

verletzt. Sei mir immer recht x-'orsichtig. Deine bcsorgtv:
Murter.”

Dariiber lachte man damals — warum auch niche. Wie
das fidele Matrosenleben 1918 ausging, ist bekannt, es
war Schluss mit lust[g, 5 gah nichts mehr zu lachen.
Dennoch darf man die bunten Kirtchen aus der
Kaiserzeit heute mit wohlwollendem  Schmunzeln
betrachten, denn sic kiinden von ciner Ara, als die Welt
noch ziemlich heil war oder zumindest so erschien. Als
Besitzer dieser kleinen Zeitdokumente wird man sie sich
nicht zuletzt aber auch gerne zu Gemiite fithren, weil sic
betrichtlichen und stindig wachsenden Sammlerwert

besitzen, Honi sait qui nmf_}' pense,

Karvtenmotive aus dem Archiv des Autors
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Traditionsschiff Drespen feiert 50. Geburtstag

Aktuelles vom Schifffahrismuseum Rostock
Text Ronald Piechulek, Fotos Erik GroB

Das Schifffahrtsmuseum Rostock wurde 2019
gut besucht: Fast 40.000 Besucher waren auf dem
Traditionsschiff zu Gast. 2020 feiert das ,, Tradi®
seinen 50. Geburtstag

Seit nunmchr 50 Jahren gibe es das Traditionsschiff mit
seinem maritimen Museum in Rostock-Schmarl. Die
aktuellen Besucherzahlen kénnen sich schen lassen:
Mit 39.500 Besuchern im Jahr 2019 licgr das Schiff-
fahrtsmuseum im Dcurschlandvcrg]t:jch in ciner guten

M irl:cl}'u osition.

Im Supersommer 2019 waren dic Badestrinde cine gro-
ffc Konkurrenz. Trotzdem war der Juli mit fast 7.000
Gasten der besucherstirkste Monar im abgelaufenen
Jahr. 147 Gruppen, 31 Kindergeburtstage und 80 Son-
derveranstaltungen wurden betreut. Das Museum ist vor
allem bei den Sachsen Nordrhein-Westfalen, Thiiringern
und natiirlich Morddeutschen belicbe, aber auch viele
auslindische Giste fanden den Weg ans Warnowufer.
Daneben hat sich das kleine Museumsteam um die Be-
treuung der Muscumssammlungen und dic konzeptio-
nelle Arbeir fiir neue Ausstellungen gekiimmert. In den
kommenden Jahren soll cine neue Daucrausstellung
mit den Schwerpunkten Hanse, 19, Jahrhundert und
20./21. Jahrhundert entstchen. Erste Umbau- und 5a-
nicrungsmafinahmen beginnen dafiir im Herbst 2020.
Die nichsten Schritte sind fiir die Zeit von 2021 bis
2024 geplant.

Das maritime Museum an der Warnow, dass in das neue
Jahrzehnt als  Schifffahresmuscum Rostock” startet, hat
sich fiir das Jubiliumsjahr ciniges vorgenommen. Ge-
meinsame mit vielen Giisten und Partnern feiert die
Muscumscrew das ganze Jahr iiber. Auch wenn noch an
Dectails ,gefeilt” wird, drei wichtige Termine stchen: am
l. Mai ist das Traditionsschiff dabei wenn der Rosto-
cker Hafengeburtstag begangen wird und Rostock Port
seinen 60, sowie der Fischereihafen seinen 70. Geburts-
tag feiern. Am 17. Mai begeht das Schifffahrsmuscum
den . Internationalen Muscumr‘.tag“ und bringt sich mit
.spc;r.in:flcn .-ingcbmcn in das f_._[lcichr.til:ig statthindende
»2. Schmarler Uferfest” cin. Und am .. Griindungstag”
13. Juni wird mit cinem maritimen Fest fiir dic ganze
Familic das Muscumsjubilium groff gefeiert.

Matiirlich werden auch 2020 iiber das Jahr verteilt ver-
schiedene Themen in .-"tusstc]!ungcn und Vortrigen ge-
boten. Meben vielen anderen Attraktionen wird etwa

cine Fotoausstellung zur Geschichte und Gegenwart des
Rostocker Sechafens gezeigr.

Mochr als cin Jahr Vorbercitung benérigee dic Ausstellung
zur Rostocker Hochsecfischerei Finger im Eis. Rosto-
cker Hochsechischer im Nordatlantik®, dic ab 30. April
auf dem Traditionsschiff zu erleben sein wird.

Giste sind herzlich willkommen, wenn am 8. und
9. August (50 e5 die aktuellen Einschrinkungen erlauben,
Anm. & Red) im Rahmen der Hanse Sail die . Minisail”
mit Schifftsmeodellen auf dem Wasser und Flugzeumo-
dellen in der Luft am Traditionsschiff Giste empfingt.
Und natiirlich werden zum , Tag des offenen Denkmals®
am 13. September Freunde maritimer Technik auf thre
Kosten kommen.

Service: Schifffahrismuseum Rostock

Eingeschrankte Offnungszeiten seit 15. Mai 2020:
Dienstag bis Freitag von 12:00 bis 16200 Uhr,
Samstag und Sonntag von 11200 bis 17:00 Uhr

Achtung: alle Angaben, auch jene im Artikel, kdnnen
kurzfristigen Anderungen unterliegen, bitte informieren
Sie sich unbedingt unter

www.schifffahrismuseum-rostock.de

Der 100¢-5chiffskran LAN-
GER HEINRICH ist auf der
g.:‘g.:*u:}l'r:.:'r.’.ffg:'f.'.r'e":'f.' Seite im
Bild unten zu sehen.

Dieses Kartonmodell ist im

:"Lf.:rs:'mus;.»‘fmp erhiltlich,
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i Traditionsschiff DRESDEN als schwimmendes Musewm Bordleben mit Museumsbesuchern

Morgenstimmiung in Rostock-Schmarl - links im Hr'wﬁgrmm" der 100t-Foan LANGER HEINRICH, rechts im 'ir”r}mrﬂgm;m'r
das Trmﬁe‘fﬂ::.-'Jn"u_'ﬁ'DREﬁ'f.H:'.-‘-.'
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Wor kurzem konnte der Autor ein kleines Fotoalbum mit
14 Fotos aus dem Jinner 1909 erwerben. Es zcigt Foros
von Bord des Schlachrschiffes Erzuerzoc FriepricH,
einer Feier des scheidenden Schiffskommandanten
Linienschiffskapitin August Hermann Graf Lanjus von
Wellenburg und von geborgenen Teilen des gescheiter-
ten Torpedofahrzeuges Huszir

Bedingt durch dic Annexion von Bosnien-Herzegowina
durch f}stcrrcich—Ungam im Jahre 1908 gab cs cine in-
ternationale Krise und dic Eskadre der kiuk. Kricgsma-
rine war im Winter 1908/1909 in Dalmaticn, abgestiitze
auf den Stiiezpunkt in der Bocche di Cartaro.

Am 23, November 1908 iibernahm Kontreadmiral An-
ton Haus das Eskadrckommando. Das Torpedofahrzeug
Huszir lief am 3. Dezember 1908 um 07.00 Uhr mit ei-
nigen anderen Kommandanten von Torpedofahrzeugen
an Bord von Mecljine zu ciner Kiistenbesichtigung aus.
Das Wetter war klar, bei schwacher nérdlicher Brise und
leichter Diinung aus West. Nach Passicren der Spitze
Traste fuhr Huszir mit 12 kn, Kurs 163" Richtung Bu-
dua. Um 08.10 Uhr lief Huszir auf das Riff Albane-
se (heute: Kalafat) unweit der Einfahrt zum Golf von
Cattaro bis zum achteren Kesselraum auf den Felsen.
Alle verderen Riume einschliefilich des vorderen Kessel-
raums licfen voll, dic Bergung wurde unverziiglich vor-
bereitet und dic Besatzung konnte vollstindig gerettet

WCII:ICI'I.

ffs Erznerzoa Frieorict im Januar 1909

ahrzeugs HuszAr...

Auch der Panzerkreuzer SankT GEORG ging zur Unter-
stiitzung in Sce und ankerte in der Bucht von Zukovac
nahe der Unfallstelle. Am 5. Dezember 1908 traf der
Bergungstender G1GanT an der Unfallstelle der Huszir
ein. SankT GeorG und das Schlachtschiff Erzuerzoc
FriEDRICH sowic drei Torpedoboote und cinige Leichter
gingen zu Bergungsvorbercitungen cbenfalls zur Unfall-
stelle. Nach der Ausschiffung von rund 130 ¢ Material
und der Stauung von 330 leeren Fissern im Rumpf der
Huszir versuchte die Sankr Georc die HuszAR vom
Riff zu zichen. Dic Schlepptrosse riss und aufkommen-
der steifer 5O-Wind mit starkem Scegang verhinderte
weitere Bergungsversuche. Admiral Montecuccoli warf
spiater Linienschiffskapitin Scllner von Sawkr Georc
das Michtgelingen der Bergung vor und urteilte schr
nervis und den erhéhten Anforderungen im Dhienste
zur Sec nicht geniigend”, was das rasche Ende der Kar-
ricre Sellners ankiindigte. SankT GEORG ging am 11.
Dezember wieder nach Teodo, ErzHERZOG FRIEDRICH
bliecb bei Huszir, der Scirocco entwickelte sich zu ei-
nem Sturm mit schwerem Scegang und HuszAr brach
durch und sank am 12. Dezember. Im Sturm verlor
das Schlacheschiff Erzuerzoc FriEDRICH cinen Anker
und dic Heckgaleric und mechrere Scheilichter auf dem
Achterdeck wurden beschiidigr. Schlicfllich ging das
Schlachtschiff wieder in die Bocche die Catraro.

Dic Bergungsarbeiten am Wrack der Huszir wurden

nach Besscrung der Wet-
' terlage am 19, Dezember
1908 wicder aufgenommen,
Taucher fanden das Wrack
in drei Teile zerbrochen in
einer Tiefe von 15m. Die
Bewatfnung, Teile der Ma-
schinen- und Kessclanlage
und das Achterschiff wur-
den in den nichsten Wo-

CI'ICI'I. gcburgcn.

Abb.: Das Schlacheschiff
ERZHERZOG FRIED-
RICH im jinner 1909 in
der Bocohe di Cattara
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Diese Teile wurden spéter beim
Meubau des Torpcc{crfahrzcugcs

Huszir II im Secarsenal verwen-

det.
Im Jinner 1909 wechselte der
Kommandant der Erzuerzoc

FriepricH, am 8. Jinner 1909
Linienschiffskapitin
Graf Lan- |
Wellenburg an
Michael

Kastner. Graf Janjus von Wellen- B

i.'t]:-crgah
August Hermann

Jus von

Linic nschif‘]:skapitfin

bl.'l.]'g J.'lEI.l't\’_‘ das KDﬂlﬂlﬂ.ﬂdO C[CS

Schlacheschiffes seit 26, Oktober
1907 inm:gv:habt und der Kom- |

mandowcchscl CJ’fOigFC pianmii-

flig. Im Fotoalbum finden sich

auch Fotos vom Graf Lanjus von Wellenburg, dic zum
Abschicd entstanden scin diirften. Lanjus von Wellen-
burg wurde 1858 in San Martino di Valvasone bei Udi-
nc geboren, war scit 1886 mit Karoline (1864-1927)
verhciratet und hatte zwei Téchter (Jahrgang 1887 und
1895). Sein Bruder war Vizeadmiral Karl Graf Lanjus
von Wellenburg, der am 21. August 1913 bei cinem
Schicfiversuch mit auf cigenen Befehl erhhter Pulver-
ladung mit cinem 30,5cm Geschiiz tédlich verwundet

wurde, als das Geschiitz dem Druck nicht standhiele.

An Schiffskommandos hatte er in sciner Karricre:
1890 Torpedoboot REmHER

1899 Transportdampfer Pora

1902 Torpedofahrzeug SaTeLvir

1902/1903 Torpedofahrzeug MEeTEOR

P e o
o i S o,

Abb. links: Vom gesunkenen
Torpedofabirzeny Huszdn
geborgene Teile am Malo
(wabrscheinlich in Teoda) in
der Bocohe di Cattara. Vorne
das Achterschiff, dabinter

| Kewel

Abb. wnten: Dic geborgenen
Rumpfieile sind ziemlich
viampaniert wid dirften beim
Nesbaw wenig hilfreich getve-
SER 5EEN

- -
et A g T 3
- =ry ¥ T

1904/1905 Kleiner Kreuzer SzIGETVAR

1906 und 1907 Admiralsyacht Lacroma

26. Oktober 1907 bis 8. Jinner 1909 Schlachtschiff
ErzHERZOG FRIEDRICH

1909 und 1910 Dampfyacht Miramar

Als Vorstand des Marinckontrollamts wurde August Her-
mann Graf Lanjus von Wellenburg zum Kontreadmiral
befordert, wurde am 1. Februar 1913 mit Wartegebiihr
beurlaubt und trat am 1. August 1914 in den Ruhestand.
Er verstarb am 1. Juli 1916 in Pichlhof bei Klagenfurt.




Lfnifmr.i@ﬁﬂwpmin Asegust Hermann Damenbesuch an Bord ERZHERZOC FRIEDRICH, in der Mitte hinter
Gmf Lanfus van Wé'fe'mtrmrg an Bord dem Tisch Lj'.l:ff.r:;ffﬂﬁ'}.{’.-rpﬁém August Hermann Cmf Lanfus von
ErzHERZOG FRIEDRICH 1908/09 Wellenburg

I den Messen der Srﬁfﬂo{rt_rf.ﬁ{.ﬁ stand ein Piano und Die Stimmung in der Messe steigt, die Damen setgen die
atich an Bord ERZHERZOG FRIEDRICH ﬁma" sich an Jenem ﬁfarrﬁnf.ﬁxz‘ﬂpm auﬁ I der Mitte Lfnffmch{ﬁkﬁpm'm Au-
18. Jinner 1909 (siche den Wandkalender) ein Klavier-  gust Hermann Graf Lanjus von Wellenburg

_rpirffr und ein S;é'J:gfr

Schliefilich noch ein Foto mit vertauschten Hiiten,
schiiefilich ist Fasching 1909, Ob die Dame links von
Linienschiffskapitin August Hermann Graf Lanjus von
Wellenburg seine Gattin ist, kann vermutet werden (diese

war gwm Zeitpunkt der Aufnabme 43 Jahre alt)

Gluellen:

Fotoalbum mit 14 Aufnahmen aus dem Janner 1903

Aichelburg. Wiadimir. Register der k.(u.)k. Krnegaschifie, Meuer Wizzen-
achaftlicher Verlag. Wien Graz 2002.

Schmidt-Brentano. Antonio, Die Osterrsichizchen Admirale, Band II:
1896-15914, Biblio Verlag. Oanabrick 2000,

Sifferinger, Mikolauz A., SANKT GEORG, Osterreich-Ungame letzter

Panzerkreuzer. Neuer Wizzenschaftlicher Verlag, Wien Graz 2003
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Der Einsatz ésterreichisch-ungarischer Seeminen im 2. Weltkrieg

Nikolaus A. Sifferlinger

[m 2. chr!-:ricg wurden die erhalten gcb]i:bcn:nr:n
i:'rstcrrcichisch-ungarischcn Seeminen von Italien und
Jugoslawicn abermals cingesetzt.

Die obere Adria hatte fiir Italien mit seinen Werften und
Stﬁtzpunktcn in ‘\-"cnr:dig, Monfalcone, Triest, Pola und
Rijcka Bedeutung und sic musste, wenn auch weit von
den cig:nthchcn Scclcricgscrcigniss:n im Mittelmeer
1940-1942 entfernt, gcsic!'u:rl: werden.

S0 befand sich das moderne Schlachtschiff Roma in

Triest zur Ausriistung und fithrte in der Adria seine Aus-

bild ungsF&hrt:n durch.

Italienische Seeminen 1940

Im Juni 1940 hatte Italien rund 25.000 Sceminen'
folgender Typen® auf Lager:

* Moderne Minen (rund 17.500 Stiick):

Vickers Elia P145/1925 und P145/1930 und
B145/1935 (145 kg Sprcngladung:l, :ingcﬂ.ihr[ 1925

und spitere vereinfachte Versionen, Anker bis 360 m

Tiefe
Bollo P125/1928 (125 kg Sprengladung),

Pignone P200 (200 kg Sprengladung), cingefithrt

1936, Anker bis 800 m Tiefe

Pignone 150 (150 kg Sprengladung), cingefithre 1938
Coloniale B125, cingcfithrt 1938, Anker bis 200 m
Ticke

T.200/800 fir Untersechoote, (200 kg Sprengladung)
B150/1935 .PA" und P150/1939 ,PA" fiir
Untersecboote (150 kg Sprengladung)

* Minen aus dem Ersten Weltkrieg (rund 7.500 Sriick):
Harlé 75/1911 franzésische Mine aus dem Ersten Welt-
kricg, (75 kg Sprengladung), Anker bis 80 m Ticfe
Harlé 100/1916 (100 kg Sprengladung), Anker mic 120
m Tiefe

Harlé 70/1916 (70 kg Sprengladung), Anker bis 125 m
Tiefe

Dic Harlé Minen waren in Brindisi und Tripoli
stationiert und wurden zu Kricgsbcginn fiir
Defensivsperren in der unteren Adria und vor Libyen

1 La Guerra di Mine, 8. 14115

2 Bagnaszco, Erminio, Le Armi della Mavi Italiane nella seconda e mondiale. 5.
113- 126
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gclcgt. Von den verschiedenen Typen der Harlé-Mine
waren cinige Hundert vorhanden.

= C.100/1915 und C.100/1912 auch kurz C.15 genannt
(100 kg Sprengladung) ex-8sterreichisch-ungarische
Minen, Anker bis 100 m Tiefe.

Dicse wurden nach Ende des Ersten Weltkricgs zu
Hunderten von der k.u.k. Kriegsmarine erbeutet.’

Es wurden aber auch schon dsterrcichisch-ungarnische
Sceminen aus Offensivsperren vor der italienischen Kiis-
tc wihrend des Ersten Weltkrieges durch dic Tralicner
geborgen.

Torpedine
C.100 1915 m a

Abb. I: ftalienische Seemine Tovpedine C.100 19135, ehemalive
dsterreichisch-ungarische Seeminen vom Typ CO8, C10 und
12, adaptiert wahrend des Evseen Weltkvieges (aws: Le Armi
della Navi ftalfane nella seconda guerra mondiale)

Abb. 2: Osterreichisch-ungarische Seemine, welche im Ersren
Wedtkrieg durch imr'fmfsrﬁr Minensucher geborgen wirde (Post-
karte Sammlung Sifferlinger)

3 Bagnasco, Erminio, Le Armi della Mavi Ttaliane nells seconda guerta muondiale,
5121



H Qsterraich Maritim 78 - Marz 2020

VENEZIA TRIESTE e

Fr 1 r—

et Bpmrnmpntl odigmne
o Sgarperml o pmmryle

|Pw ciaawens tharamasis 4
mE 3 sty 6 e

won

Italienische Defensiv-Minensperren bei
Kriegseintritt 1940

Vom 6. Juni bis 10. Juli 1940 wurden von Italien im
Rahmen sciner Kriegserklirung an Grofibritannicn und
Frankreich vor der cigenen Kiiste Diefensivsperren aus-
gelegr.’

In der Oberen Adria wurden folgende Seeminensperren
mit dem ex-k.uk. Typ C.15 gelegt™:

* Vor Ancona durch den Minenleger Az1o und den

Hilfsminenleger 5. Grusto:
3 Sperren gegen Uberwasserschiffe mit insgesamt 150
Minen
1 Sperre gegen Untersecboote mit 50 Minen
Insgesame 200 C.15 Seeminen vor Ancona
* Vor Venedig durch dic Mincnleger ALsoNa, Lavrana
und Rovieno:
6 Sperren mit je 24 Minen gegen Untersecboote
Insgesame 144 C.15 Sceminen vor Vencdig
* Vor Triest durch den Minenleger Azio und den
Hilfsminenleger 5. Grusto:
3 Sperren mit je 35 Minen gegen Untersecboote
Insgesamt 105 C.15 Seeminen vor Triest
* Vor Pola durch den Minenleger Azio und den
Hilfsminenleger 5. Grusto:
8 Sperren mit je 40 Minen gegen Untersecboote
Insgesamt 320 C.15 Sceminen vor Pola

4 La Guerra di Mine, 5. 32-35
5 La Guerm di Mine, 5..34

Abb. 3 (links): Die Defensivininensperren der italienisohen
Kriegsmarine, welche im Sommer 1940 mit ex-ko k. Seeminen
CL15 musgelegt wurden (aus: La Guerra di Mine, 5. 47, Carti-
na N, 9)

Abb, 4 Der italienisohe Minentender Roviane, der seine Karri-
ere als dstereeichisch-ungarischer Minentender MT 132 begann
(Rene Greger)

Dramit wurden zu Kriegsbeginn 769 C.15 Sceminen in
der Oberen Adria ausgelegt.

Dic
und RovieNo wurden als &sterreichisch-ungarische
Minentender MT.130, MT.131 und MT.132 im Jahr
1917 auf Stapel gelegt, licfen 1918 vom Stapel und
wurden 1920 fiir Italicn in Dicnst geseelle.”

italienischen Mincnhg:r Arpona,  Laurana

Sic hatten cine maximale Wasserverdringung von 145 ¢
und konnten 24 C.15 Sceminen laden. Dic Linge betrug
30,1 m, dic Breite 6,9 m und der maximale Ticfgang war
1.7 m.

Der italicnische Minenleger Azio hatte cine Wasserver-
dringung von 615 t, wurde 1926 in Dicnst gestellt und
konnte bis zu 80 Minen laden.

Der italienische Hilfsminensucher San Grusto, der im
Frieden fiir dic Istria-Trieste™ $.A. Navigazione in Triest
als Kiistendampfer fuhr, hatte cine Verdringung von 861
t und konnte bis zu 40 Minen laden.

Feldzug gegen Jugoslawien 1941
Im .F'upri! 1941 fielen Italien nach Ende des Ft[dzugcs

gegen Jugoslawicn auch dessen Bestinde an chemals
asterreichisch-ungarischen Seeminen in dic Hinde'. So
schreibt das italienische Geschichtswerk iiber das Mi-
nenriumen im 2. Weltkricg zur Bergung ciner Minen-

sperre bei den Inscln des Kvarners:® | Es wurden 80 See-

minen gcbnrgcn, alle vom Typ C 15 ex-AU und fast alle
6 Greger, Rene, Austro-Hunparian '\‘J;-r.u':hips of World War 1, 5,92

Bagnasco, Erminio, Le Armi della Mavi [taliane nella seconda guerra maondia-
le. 5,121
B Dirugapgio, 5. 180



in gutcm Zustand, um wieder effizient CINEEscizl Zu wer-
den. Weitere Sperren hatte dic jugoslawische Marine zur
Verteidigung von Sibenik, Split und Kotor gelegt. Vor
Sibenik und Split waren diese nur mic C.15 Sceminen,
vor Kotor auch mit britischen Sceminen ausgeriistet.

Auch dic Sceminen in den Sceminendepots in Sibenik

und Kotor wurden von den Italienern erbeutet.

Italienische Minensperren 1942

Im Jahre 1942 sticg dic Bedrohung durch alliierte Sec-
streitkrifte, besonders Unterseeboote, in der Adria und
man wollte auch den méglichen Nachschub iiber See fiir
dic Jugoslawischen Partisanen unterbinden. Daher wur-
den von Pola rund 1.800 Sceminen vom Typ €.15 nach
Sibenik und Tivat iiberstellt.

Im Juli 1942 begann dann das Auslegen der italienischen
Defensivsperren an der dalmatinischen Kiiste, wobei
Minen vom Typ B200, B125, Bollo und C.15 verwen-

CIC[ 'W'I.I.I'I:IEI'I.

Es werden hier dic Sperren mit C.15 Seeminen

angefiihrt™;

= 9-12. Juli 1942 zwischen den Inscln Zuri und
Luccogna 222 Sriick C.15 durch Minenleger Fasana,

* 15. Juli 1942 zwischen den Inscln Incoronata und
Curba 20 Sriick C.15 durch 5an Giorcio.

= 17. Juli 1942 zwischen den Inseln Curba und Zuri
130 Stiick C.15 durch Fasana und San Groreio.

= 18&. Juli 1942 zwischen den Inseln Zuri und Misirina
6 Stitick C.15 durch Lavrana.

= 20. Juli 1942 durch Fasana: zwischen der Inscl
Premuda und Scarda 19 Snick C.15, zwischen
Scarda und Isto 10 Stick C.15, zwischen Bastiago
und Lunga 10 Stiick C.15, zwischen Lunga und
Sferinaz 13 Seiick C.15, zwischen Sferinaz und Tun
12 Sriick C.15.

« 27, Juli 1942 zwischen den Inscln Asinello und
Premuda 115 Suick C.15 durch Fasama und
Laurama.

* Deczember 1942-18. Jinner 1943 zwischen der
Bucht von Budua bis Antvari 240 Stiick C.15 durch
Laurama.

= 25. Juni 1943 vor Pola und Rovigne 137 Stiick C.15
durch Fasama.

= 10. August 1943 im Kanal von Faresina 70 Stiick
C.15 durch Laurana.

Dies waren vom Juli 1942 bis August 1943 noch cinmal

1.004 Stiick C.15 welche von Italicnern der Adria verlegt

wurdcn.

9 La Guerra di Mine, 5. 1977198
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Erfolge der ex-dsterreichisch-ungarischen Seeminen
im Zweiten Weltkrieg

Italien legte in der Adria mindestens 1.763 Seceminen
vom Typ ex-Bsterreichisch-ungarisch C.15 aus. Dazu
kamen dic jugoslawischen Minensperren mit ex-8sterrei-
chisch-ungarischen Minensperren im Jahr 1941.

Also insgesamt wurden mehr als 2.000 ex-dsterreichisch-
ungnrischc Seeminen im fweiten W’:ltkricg in der Adria

wieder cingesetzt.
Was waren dic Erﬁ:r|gc der alten ex-k.u.k. Seeminen?

Da auch britische, moderne italienische und deutsche
Seeminen in gn:rﬂ:r Zahl im Laufe des Zweiten Weltkrie-
ges in der Adria v:rlcgt wurden, ist diese Frage schwer zu
beantworten, da Seeminen ja unter Wasser wirken,

11 Scemcilen vor Ancona ging am 18. Juni 1940 der
Frachter Remo (1.002 BRT) durch Minentreffer

verloren' - dies war sicher eine C.15 Seemine.

Am 2. April 1941 sanken dic jugoslawischen Dampfer
Karapjornje (1.293 BRT) und PRESTOLONASLEDNIK
PeTar (1.726 BRT) auf cigenen Seeminen vor Sibenik —
auch hicr diirften ex-8sterreichische Seeminen im Spiel

gewesen sein. i

Am 23, Oktober 1941 sank der italienische Frachrer
Mar1a Pompeer {1.407 BRT) auf ciner Mine bei Kotor,”?

Am 25. Mai 1942 sank der Motorscglcr Apa (348 BRT)
bei Crotone zwischen Ragusa und Keotor nachdem er auf

eine treibende Seemine gcsmﬂcn war. '

Am 24. Jinncr 1943 ging der deutsche Frachter Hans
ScHMIDT (4.429 BRT, ex-niederlindisch Avsero) durch
Minentreffen bei Pula verloren — auch hier diirfte eine

C.15 Seemine die Ursache gewesen sein.

Seekrieg in der Adria 1943-1945

Mit der alliierten Landung in Siiditalien im September
1943 wurde dann auch dic Adria zum aktiven Seckricgs-
gebict. Es gelang den deutschen Scestreitkriften, dic in
der Adria durch Schnellboote, Riumbeote und cinige
Unterseeboote vertreten war, im Herbst 1943 zahlreiche
italienische Kiistenvorfeldseinheiten bis zur Zerstirer-
groflie zu iibernchmen. Das italienische Schlachtschiff
ContE D1 Cavour, welches in Triest zu Reparatur lag,
fiel auch in deutsche Hinde, wurde aber nie in Dienst
genommen, da dic notwendige Besatzung niche vorhan-

10 Faggioni. Gabriele, Miligir- und Secoperationen im Mittelmeer 1939 - 1945,
S

?.l_}["l-_ggiunj. Gabriele, Miligir- und Secoperationen im Mirtelmeer 1939 - 1945,
?:_'SEFJ-_ggiunj. Gabriele, Miligir- und Secoperationen im Mittelmeer 1939 - 1945,
5. 7

I:; Faggioni, Gabriele. Milicir- und Seeoperationen im Mirtelmeer 1939 — 1945,
ii a:’I-:‘l:-'z.='='gin:||1j. Gabriele. Milicir- und Seeoperationen im Mirtelmeer 1939 — 1945,
5 110
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den war und auch die allliierte Luftiiberlegenheit im Jahr
1944 einen Einsatz dieses dlteren Schlacheschiffes in der
Adria rasch beendet hiree. ™

Eine interessante Fragc ist es, ob dann auch durch deut-
sche Seestreickrifte gegen Ende des Krieges 1944/1945
auf alte k.uk. Minen zurﬂckgcgriﬂ-cn wurde.

Frcimgcl und Rastelli haben in ihrem schr detaillierten
Werk die deutschen Minenunternehmen 1944/45 in der
Adria genau dokumentiert, aber keine :’Lngabcn zu den

verwendeten Minen ge macht.'®

Dazu hat der Autor die Kri:gs:agcbiich:r der deutschen
Sc:kri:gs[citung von Svrpl:cnﬂ:r:r 1943 bis April 1945 fiir
den Bereich Adria durchgcschcn.

Im Scptember 1943 plante das Deutsche Marinckom-
mando Italien cine Sperre in der mittleren Adria von
Kap Gargano bis zur Insel Korcula, aber dic geplanten
rund 1.800 deutschen Seeminen standen nicht zur Ver-
fiigung und man iiberlegte auch, auf italienische Minen
zurﬁckzugrcifcn.:_

Am 13. Oktober 1943 wurde das deutsche 5pcrnvaﬂ:cn—

kommando Pola in Betrich gu’:nu::u:urm:n.'3

Dic am 13 August 1943 von Italicn im Kanal von Fa-
resina gelegten C.15 Sceminen diirfien vom deutschen
Kommando als hinderlich cmpﬁmdcn worden sein, da
am 24. Oktober 1943 durch 5 Hilfsminensucher mit
dem Riumen der Sperre begonnen wurde.' Diese Ar-
beiten wurden am 27. Okrober 1943 nach einer Minen-
detonation abgebrochen, zwei Minen wurden gerdume.™

Als dann ausrcichend Minenleger und Minensucher fir
dic deutsche Kriegsmarine in der Adria zur Verfigung
standen, begann man 1944 mit dem Auslegen von De-
fensiv- und Offensivminensperren. Zu dieser Zeit waren
dann ausreichend deutsche Seeminen vorhanden und
es Aindet sich in den Krir:gstagcbii-:h:m der Scckritgs—
lcitung kein Hinweis auf den Einsawz fremder Minen in

den Jahren 1944/45 fir cigene Zwecke in der Adria.
Quecllen:

Bagnasco, Erminio, Le Armi della MNavi Iraliane nella
seconda guerra mondiale, Albertelli, Parma 1978.
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2019,

Freivogel, Zvonimir; Rastelli, Achille, Adriatic Naval
War 1940 -1945, Despot Infinitus, Zagreb 2015.

15 Die ungendicere Cosere D Cavonm wunde am 15, Febauar 1965 durch enen allieren
Lusfeangritf im Hafen von Triest versenkt

1 F:ra.i'.tlgrl. Fvonimin; Raseelli, Achille, Adriaric Maval War 1940 -1945, Ar-
rachement V1, 5. $34-537

17 KTB der ﬁcc:i:rin:g-.lf.jl:u:l.g. Band 50, 5. 33 - 35

18 KTB der ?icc:s::icgilnil.l.m._g. Band 50, 5. 2753

19 KTB der ﬁcc}:riug\lcinmg. Band 50, 5. 492

20 KTB der ?icc:s::icgilcjl.ung. Band 50. 5. 577
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Der maBlose Rittlinger oder: wie die Presipent Cooupce zweimal

sank

Text von Roland Hanewald, Bilder von Allan Power

Es war das Jahr 1942, und im Pazifik tobtc der Kricg.
Der PRESIDENT
CooLbcE, hervorgegangen aus cinem cleganten Lu-

amerikanische Truppentransporter

xusliner dieses Namens, befand sich im Sealark-Kanal

in der Ansteucrung der heifs umk:limpf:cn Insel Guadal-

canal im .r"irchipcf der Salomonen, als zwei Minen der

Reise cin plétzliches Ende setzten. ,Durch geschickees
Manévricren gelang cs schlicfllich nach viclen nerven-
aufreibenden Stunden, das todwunde Schiff mit seinen
Tausenden khakifarbener Minner auf das Korallenriff
einer der gliick_lich:rw:is: nahe gclcg:ncn, Guadalcanal
vorgelagerten Inscln zu lavicren, wo cs sich langsam und
wic unsiglich miide und mit Nachdruck auf dic Scite
legte.” Da lag das Wrack dann, milde umspiilt in ciner
gcschﬁtztcn I_agun:, und alles konnte g:mii-:]'ﬂich von
Bord spazicren und sich ums Lagerfeuer scharen. Dic Ja-
pancr bemerkten nichts von alledem, denn sie crholten
sich noch von der groficn Seeschlacht vom 26. und 27.

Okrober des Jahres.

So stcht es in Herbert Ritlingers Buch ,Sichen Schiffe
oder Dic grofic Schnsucht® und fihrt damit fort, dass
der an Bord befindliche Seemann Cyrano Hagedomn
sich inmitten ,all der heiteren Tatgkeit® im Allcingang
cinecs Rettungsboots bemichtigte, damit ins Treiben ge-
rict und nach 503 {!) mit viel ticfschiirfender Sophisterei
angcfiillten Tagen auf See in der Nihe der Tuamotus zu
Tode sicch von cinem Frachter unter Panama-Flagge ge-
rettet wurde, nachdem ihn ein Franzose auf ,190°11°S
152°W™ geflissentlich diberschen hatte.

Man fasst sich an den Kopf, wenn man dicsen haar-
striubenden Unfug liest und frage sich, ob Rittlinger,
Jg- 1909 und nach cigener Beschreibung grofle Teile

seines Lebens als Knrrcspcndr:nt fiir diverse Zeitungen
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weltweit untcrwegs gowesen, hier wieder einmal wie in
seinem bekanntesten Buch .Der mafllose Ozean™ Fake
und Fiktion Vermengt hat oder lcdiglic]‘: bemiiht wit-
zig daherkommen méchte. Der unangenchme Gedanke
dringt sich auch auf, dass dic Lektiire vicler von Rittlin-
ger g:schi[d:rtcr Abenteuer in cigencr Sache vielleicht
mit gebotener Vorsicht zu genicfien ist, weil dic Helden-
raten wumijglich gar nicht eder nur in Teilen stattge-
funden hatten. ,Dic Magic der Ferne, von der Rittlin-
ger wohl lebenslang besessen scin wird®, wic es in ciner
Besprechung der Sicben Schiffe” heifft, mag auch hicr
dic Feder gefithrt haben. Der Untergang der PRESIDENT
CooupcE fand wirklich anno 1942 nach Minentref-
fern statt, doch anderswo und aunf vt'-"ig andere Weise:

Am 24, Okeober 1942 war das Schiff, im Vorjahr noch
ciner der grofieen (21 936 BRT) amerikanischen Luxus-
liner, von Noumea in Neukaledonien ausgelaufen, mit
dem Fahrizicl Luganville auf der Insel Espiriu Santo
der MNeuen Hebriden (heute Vanuatu). An Bord waren
340 Secleute unter dem Kommando von Captain Henry
Nelson, cinem ergrauten Veteranen, sowic 5100 Solda-
ten und eine ricsige L.n:lung von Kricgsmarcria[

Dic Anstcucrungen von Luganville waren im August
1942 vermint worden, und dieser Sachverhalt wurde der
CooLipGe zum Verhingnis. Im Rickblick ergeben sich
Zweifel, ob Capt. Nelson von der US-Marine in Nou-
mea iiber dic Existenz der streng gcheimen Minenfel-
der informiert worden war. In der Tat wurde er in der
anschlicflenden Gerichtsverhandlung von aller Schuld
freigesprochen — man hatte ihm offenbar cowas vorent-
halten. Die Navy vertuschte das peinliche Verdike in

aller Eile. Zu spit kamen auch Warnungen von Wach-
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schiffen vor Ort. Um 9 Uhr 35 des 26, Oktober lief die
Cooupce auf dic erste Mine, 30 Sckunden spiter auf
dic zweite. Capt. Nelson befahl ,Hart Stcuerbord!™, um
das sinkende Schiff in der Hoffnung, cinen Toralverlust

ELL vcrmcidcn, aufdcm J'.I':'I.].'.IL‘]‘.I Uicr STTE.!I‘.ICI'CH U l:ISSL'l'l.

Ungliicklicherweise ficl diese Stelle unter Wasser steil ab,
wenn auch nur knapp 100 m vom Ufer entfernt. Wih-
rend dic 5440 Minner das Schiff hastig cvakuicrten und,
itber und iiber mit Ol verschmiert und aller Habe ver-
lustig, in flachem Wasser an das rettende Land wateten,

l-:gtr: sich der riesige Liner ]angsam auf die Seite. Um 10
Uhr 52 verschwand dic Cnoiidg: in der See, ithr Heck
in 70 m, ihr Bug in 14. Zwei Mann kamen dabei ums

Leben.

B i A g Rl ’_:-:___
Diverse Bergungsarbeiten fanden nach dem Krieg statt.
Doch scinen wahren Wert zeigie der versunkene Liner
crst in jiingerer Zeit als Traumziel fir erlebnishungri-
pe Taucher. Er crhicle alsbald dic Beinamen . das span-
nendste Wrack der Welt“oder |, Titanic des Pazifischen
Ozeans” und ist seither Tausende von Malen besucht
worden. Der Ehrentitel passt haargenau. Dic CooLinGe
Ist Lmkﬂmp]i;:icrt zu ertauchen, wcitgc]‘::nd intakr und

noch im Grab von eindrucksvoller Schonheir.

Welches Wrack von solchen Ausmafien wire so leicht zu

erkunden wie dieses! Taucher waten ein Stiick hinaus,
schwimmen cin paar Meter und lassen sich aufs Vor-
schiff sinken. Dann gcht’s weiter; alles Zeigt sich noch
fast so intakt wie im Oktober 1942, Die meiste Zeir ist
das Wasser tropisch klar, sogar weit unten am Heck. Nur

nach schweren Regengiissen frith im Jahr triibe sich die
Sicht ein, wenn auch nicht dramarisch.

So oder so gibt es endlos viel zu sehen, und seien es die
ricsigen Fischschwiirme im Innern. Aber kein Taucher
wird auf cinen Besuch der ,President’s Lady™ verzich-
ten wollen, ciner Skulptur im fritheren Rauchsalon
1. Klasse des Liners, dic wohl Kénigin Elizabeth 1 mit
dem Einhorn darseelle. Der Australier Allan Power, ein
stimmiger Oldtimer, entdeckee dic hinter cinem Latten-
verschlag verborgene Lady 1981 und sorgee dafiir, dass
sie auf 45 Metern leichter erreichbar wurde. Dort haben
sie seither Scharen von Tauchern bestaunt, und keiner
ist dabel, der nicht noch jahrelang von dem Abenteuer

schwirmte, in die h}fpnﬂtisch:n Augen der Dame ge-

blickt zu haben.

Allan besitzt cine von zwei Tauchbasen in Lug:mvi”c.
Ihm ist es zu verdanken, dass der Usus, mitnehmbare
Gegenstinde aus dem Wrack als  Souvenirs™ abzutakeln,
cin Ende gcﬁmdcn hat, denn die "-’-:rsuchung 15t gmﬁ.
Fast alles lit:gt noch so da, wic es seinerzeit fallen gcl;lsscn
wurde; die schiﬁbrﬂchigcn Gls konnten nicht einmal
ihre Watfen reteen...

e cines feep




Dampfer Iran / YuGosLaviA / KRAFT
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Von der Ostsee bis zur Save, 75 Tage Rund um Europa

Herbert Winkler

Im Jahr 1936 konnte dic Jugoslavische Donauschiffahre
von der Ekensberg Werft in Stockholm dic beiden fiir
dic Wolga und das Kaspische Meer gebauten Dampfer
[ran (Radschiff) und Inpus erwerben. Durch die russi-
sche Revolution von 1917 und den Sicg der Bolschewi-
ken konnten dic Schiffe nicht abgelicfert werden. Beim
Dampfer IrRan waren Radkasten und Schaufelrider am
Achterdeck verstaur, der klcinere Schraubendampfer
InpUs schleppte den IRan. Der Schleppzug hatte cine
Linge von 180 m.

Am Abend des 10, Juni 1936 verliefl der Verband bei
schénen Wetter Stockholm in Richtung Kopenhagen.
Bald aber kam MNebel und Schlechowetter auf. Man war
froh, dass man am 13. Juni Kopenhagen erreicht hatte,
wo getankt und Vorrite erginzt wurden.Am 14, Juni war
Kiel errcicht, und am 15. Juni um 0 h Morgen begann,
mit cinen Lotsen an Bord die Fahrt durch den Nord-
Ostseekanal, um 16 h war Brunsbiiteel und die Elbe
errcicht. Wegen Schlechowetters blicben dic Schiffe bis
17. Juni auf der Elbe licgen. Am 18. Juni Abends wurde
dic Nordsee crreicht, vorbei an Dover ging os siidwires
zum Armelkanal, der am 19. Juni erreicht wurde, We-
gen Schlechowetter wurde der kleine Hafen auf der Insel
Portland angclaufen.

Am nichsten Nachmittag wurde dic Fahrt in Rich-
tung franzésische Kiiste aufgenommen. In der Nache
des 21. Juni wurde das Mecer wicder schr stiirmisch, dic
Schiffe rollten und stampften bei starkem Secgang. Vor-
bei am Leuchtturm der Insel Quessant wurde die breto-
nische Kiistc angesteuert. Am 22, Juni um 3 h MNachts
wurde beim Leuchtrurm von Millier (siidlich von Brest)
geankert, wegen des immer schlechter werdenden Wet-
ters verlegten dic Schiffe in dic dahinter licgende Bucht.
Fast zwei Wochen tobte der Orkan, dic Licgezeit wurde
fiir Ausbesscrungen und Reparaturen beniitze.

Erst am 5. Juli war der Wetterbericht giinstig und dic
Fahrt nach dem spanischen Hafen La Coruna wurde
aufgenommen. Am 7. Juli wiitete erneut cin Sturm. Am
8. Juli ging dic Fahrt entlang der unbewohnten Sisagara-
Inscln an der Costa del Muerte, bevor am 10, Juli La
Coruna errcicht wurde. La Corufia wurde am 11, Juli,
nachdem sich der Sturm gelegr hatte, verlassen. Dic
Fahrt entlang der spanischen und portugicsischen Kiiste
verlict problemfrei. Am 14. Juli abends passierten dic

Schiffe Gibraltar. Am nichsten Tag, dem 15. Juli um
14 h war der Hafen von Almeria erreicht, wo die Schiffe
Anweisungen aus Eclgrad erhalten sollten.

Am 17. Juli 1936 begann der spanische Biirgerkricg und
trotz schlechren Wetters verlieflen die Schiffe am frihen
Morgen des 18. 6. den Hafen von Almeria. Auf der Fahrt
Richtung Cap Gata, gstlich von Almeria, wurden dic
Schiffe von cinem spanischen U-Boot angchalten und
durchsucht. Am 20. Juli war der nordafrikanische Hafen

von .F'L|gicr erreicht.

Weiter ging cs ostwirts entlang der nordafrikanischen
Kiiste und durch dic Strafle von Malta an der Siidspitze
von Sizilicn vorbei, dann nérdlich nach Kap Spartivento
in Kalabrien, wo cin Halt cingelegt wurde. Am 26. Juli
war, nach Fahrt durch die lonische See, der Hafen von
Patras crreicht. Am 28. Juli morgens begann dic Fahre
durch den Geolf von Korinth und die Fahrt durch den
Kanal von Korinth. Das ﬁgﬁ.isch: Meer begriifite den
Sehiffsverband mir stiirmischem Wetter, deshalb wurde
dic Bucht von Karysto auf der Insel Euboa angelaufen.

Am 31. Juli abends wurde dic Fahrt Richtung Dardancl-
len aufgenommen,, Vorbei an Istanbul und nach Durch-
fahrt der Dardanellen war das Schwarze Meer erreicht.
Weiter ging dic Fahrt zur Donaumiindung nach Sulina,
wo Mitglicder der Donaukommission an Bord kamen.
Ab 7. August begann dic Fahre auf der Donau Richrung
Belgrad, dabei wurden Braila, Giurgiu, Turnu-Severin
und Tekija passiert. Am 24. August 1936 um 14 Uhr
war nach 75 Tagen und 6.500 sm (12.038 km) Belgrad
errcicht. Anschlicfiend wurden in der Werft Belgrad dic
Schaufelrider und Aufbauten montiert und der Rad-

dampfcr IrRAN in YuGosLavia umbenannt.

Literatur:

Zeitschrift Jadvanska Straza (Adra - Wachd) 1/1937
p- 21-23
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DDSG »KrarT«, das kraftlose Schiff
oder: Maschinenleistung ist nicht alles

Herbert Winkler

Am 8. August 1941 »kaufies dic DDSG den Turbinen-
raddampfer »Yugoslavias und benannte thn »Krafts.
Dic DDSG plante Umbau auf 2 X 1400 PS-Diescl-
motoren, bis Februar 1943 kecine Motoren Zuteilung;
Dicsclkraftstoff fiir Militir benérige, Schiff in Wien
Donaukanal neben DDSG-Direktion verankert, Biiro
und Wohnschiff. 1944 bei Luftangriff beschidigr. We-
gen gesprengten Donaukanalbriicken Abtransport des
21 m breiten Schiffes nicht miglich. Im Herbst 1945
Schiff wur-
de bis auf Rumpf zerlege. Rumpf 9,2 m breit konnte

kamen russische (3) Arbeiter am Bord,

nach Korncuburg geschleppt werden. In Korncuburg
Reparatur (Wiedcraufbau?), nach UdSSR wverbracht.
Fingspang-Ljungstrém  Dampfrurbine, 1850 P5;
IWLG6RB2m, LiA71.76 m. B 9,2 / 20,64 m, Seitenhé-
he 3.4 m, Ticfgang 1,27-1,55 m, Fixpunkt 6 m.

Die Schiffe vom Typ 732 waren als »Kohlenfresser« be-
kannt und zum Zcitpunkt der Indiensstellung bereits
technisch veraltet. Mchrere Einheiten wurden auf Olfeu-
crung umgt:sl‘cHL auch erhielten cinige Schiffe Schub-

schultern, cine hiher gcl:gtc Briicke und cinen verlin-

gerten Kamin und konnten als »Driickers (Schubschiffe)
cingesetzt werden. Hatten Raddampfer im Allgemeinen
cinc Lebensdauer von 50 Jahren, kamen dic ersten Schif-
fe vom Typ 732 bercits um 1970 aufier Dicnst, bis 1985

waren alle Einheiten durch Motorschiffe ersetzt.

Dampfschiffbau fir die UdSSR 1947-1959

MNach den schweren Verusten der russischen Fluss-
Schiffahrt im 2. Weltkrieg erfolgte ab 1947 ein Neuauf-
bau der Schiffahrt. Die Werft Kiev entwickelte sinen
Raddampfer - Typ 732-, der auf Grund seiner Abmes-
sungen auf den meisten Flissen der UdSSR eingesetzt
werden konnte.

Folgende Werften bauten-ab 1947 vom Typ 732:

Schiffswerft Zeitraum Einheiten
Kiew 1847-1950 T
Perm [ Kama 1948-1958 126
Tjumen/Sibirien 1848-1958 29
Budapest 1848-1959 108
Gesamtanzahl Einheiten 380

Dampfer » KIROVOGRAD« in
der Werft Budapest

Zum letzten Ankerplaiz aufgebrochen:
Dr. Kurt Schéafer

im 83. Lebensjahr in Paris/Versailles verstorben.

Unser FHS-Ehrenmitglied Architekt Dr. Kurt Schéfer ist am 24. Marz 2020 im Alter von 98 Jahren in
5t Pélten verstorben. Sein besonderes Verdienst war es, uns die Kenntnis der historischen Schiffe
auf der Donau nahe gebracht zu haben. Wahrend und nach Beendigung seiner berufiichen Tatig-
keit beschaftigte er sich mit einer Fllle von technisch-nautisch-wissenschaftiichen Problemen.

Dr. Schafer haftte die Gabe, Wissen nicht nur anzusammeln und abstrakt wiederzugeben, sondemn
bis ins kleinste Detail so anschaulich darzustellen, dass jeder Betrachter in der Lage ist, seinen
Gedanken zu folgen, zu sehen, was sonst nur in dicken Banden zu beschreiben wére.

Der grdfite Teil seines Schaffens findet sich im Schifffahrtsmuseum in Spitz an der Donau.

Dipl.-Ing. Hanns Georg Karl Schwimann
chevalier de I'ordre national du Mérit. chevalier dans 'ordre des Palmes académiqyea, chevalier de l'ordre des Arts
et des Lettres, Trager des Grossen Ehrenzeichens flr Verdienste um die Republik Osterreich, ist am 8. Januar 2020

Ausfiihriiche Nachrufe erscheinen in der Ausgabe 79 von Osterreich Maritim, Anm. d. Red.




Gedenktage 1800 bis 1910

Oliver Trulei

Vor 220 Jahren — 1800

Im April kommt ¢s in Livorno/Toskana zur Ausriistung
einer dsterreichischen Korsarenflottille, die vom ehema-
ligen k.k. Marincutnant Adam Karl Schramm organisiert
wurde. Selbstverstindlich auf cigene Gefahr und Kosten,
dafiir mit der Aussicht auf lukrative Kaperfahrten. Ins-
gesamt wurden 12 Schiffe mit rund 300 Minnern auf-
gestellt. Dic »Schramm-Korsarens wurden gegen Genua
cingesctzt, wo diese den Hafen blockicrten und die geg-
nerische Flotte am Auslaufen hinderten. Spiter kreuz-
ten sie vor der franzésischen Kiiste bei Villafranca. Als
Genua fiel und sich die k.k. Armee zuriickzog, riistete
Schramm seine Flottille ab.

Vor 190 Jahren — 1830

Am 7. Mai wurde in Genua der spitere Vizeadmiral
Alfred d'Orsay Ritter von Barry geboren. Nach dem Be-
such des Marinckollegiums in Venedig trat er am 1. Ok-
tober 1847 in dic kk. Kricgsmarine cin. Er bewihric
sich in den Kriscnjahren 1848/49, machte dic Blockade
von Venedig 1848 mit und kommandicrte sogar kurz dic
Peniche Ecatk. Es folgte dann cine Reihe von Einschif-
fungen und ab 1856 zahlrciche Schiffskommandos. Im
Kricgsjahr 1859 war er Kommandant der Brigg TriTow,
dic vor Lacroma/Ragusa lag. Am 9. Mai 1859 flog dicsc
in dic Luft, er sclbst war zum Zeitpunkt an Land, aber
von der 89 Mann starken Besarzung konnten nur drei
Mann schwer verletzt geborgen werden. Dic Ursache der
Explosion konnte nic restlos geklirt werden. Anschlic-
fiend kommandicrte er zwei requirierte Lloyd-Dampfer,
kam aber nicht ins Gefecht. Es folgten weitere Eintei-
lungen und Schiffskommandos. Nach dem Seegefecht
von Helgoland erhiclt er das Kommando der Fregatic
Raperzry, welche er aus der Nordsee wieder in heimi-
sche Gewiisser fiihrre. Bei der Seeschlacht von Lissa kom-
mandicrte er dic Panzerfregatte Prinz EUGEN und er-
warb sich das Ritterkreuz des Leopolds-Ordens. Zuletze
war ¢r Hafenadmiral und Festungskommandant von
Pola. Er starb am 2. Juli 1907 in Langwics bei Gmunden
und wurde auf dem Gersthofer Friedhof beigesetzt.

Vor 180 Jahren — 1840
Am 22, Mai wurde in Wien der spatere Artillerie-Unter-

othzier und Leiter der vk.k. Menagerie in Schiénbrunns

Alois Kraus gcbrarcn. Er trar 1854 als S-:hi{'fsjung: in
die k.l Kriegsmarine ein. 1857-1859 nahm er an der
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Aus der Geschichte der dsterreichischen Kriegsmarine

Weltumseglung der Fregatte Novara teil und unterstiit-
zc dic Forscher als Priparator. An der Sceschlacht von
Lissa am 20. Juli 1866 nahm cr an Bord der Fregatte
ScHWARZENBERG teil und crhiclt die silberne Tapferkeits-
medaille 2. Klasse. Von 1868-1871 war er als Ticrpri-
parator bei der Weltumseglung der Fregatte Donau an
Bord. Danach wurde er zuniichst Unter-Aufseher in der
Verwaltung der »k.k. Menageric in Schénbrunn«. 1879
wurde cr provisorisch Leiter der Menageric und 1884
zum Menageric-Inspcktor ernannt. Scine wichtigsten
Verdicnste lagen in ciner umfassenden Modernisicrung
der veralteten Anlage unter gleichzeitiger Bewahrung des
historischen Ambientes. 1898 erhiele er das Ritrerkreuz
des Franz-Joseph-Ordens, 1917 wurde er Regicrungsrat.
Kraus ging 1919, nachdem er beinahe 40 {!) Jahre dic
Geschicke des altesten Zoos der Welt gelenkt hatee, als
Hofrat in Pension. Alois Kraus starb am 6. Apnil 1926 in
Wien und wurde in cinem Ehrengrab auf dem Hietzin-
ger Fricdhof beigesetze, 1955 wurde in Wien/Hictzing

die »Alois-Kraus-Promenades thm zu Ehren benannt.

Vor 160 Jahren — 1860
Am 31. Juli wurde in Stcinhaus/Wels der spatere Ad-

miralsstabsarzt Anton Freiherr von Eisclsberg geboren.
Mach sciner Promotion zum Doktor der gesamten Me-
dizin wurde er am 10. Juni 1879 als Einjihrig-Fretwilli-
ger marincirztlicher Eleve in dic kk. Kricgsmarine cin-
gereiht. Er verblich bis zum 31, Dezember 1891, mit
4, Mai 1884 zum Korvertenarzt ernannt, im Stande der
Kricgsmarine. Eisclsberg, cin Schiller des berithmten
Chirurgen Billroth, dessen Wiener Klinik er 1901 tiber-
nahm und iiber 30 Jahre leitete, wurde besonders wegen
seiner bahnbrechenden Erkenntnisse von Riickenmark-
und Schidcloperationen weltbekannt. Mit 3. Juni 1906
wurde ef zum Admiralsstabsarze a. D, ernannt, eine Eh-
rung, dic ihn schr gefreut haben soll. Bei offizicllen An-
lissen erschien er stets in Marineuniform. 1931 wurde
er zum Prisidenten der internationalen Gesellschaft fiir
Chirurgic gewihlt. 1937 erschienen scine Erinnerungen
»Lebensweg cines Chirurgens. Er starb am 26. Oktober
1939 bei ciner Zugentgleisung bei St. Valentin/Nieder-
dsterreich und wurde in der Familiengruft in Steinhaus
beigescrze. Im Arkadenhof der Universitit Wien ist scin
Relicf zu schen, in der Neurochirurgic des AKH, scine
Biiste aufgestellt, an scinem Wohnhaus, dem Haus sciner
Ordination im Palais Ephrussi und im Stiftsgymnasium
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Kremsmiinster sind Gedenkrafeln angcbracht und im 4.
Wiener Bezick ist ithm eine W’uhnhausanhgc gcwidm:t.

Vor 150 Jahren — 1870

Am 30. April wurde in Komorn/Ungarn der spitere
Marinckapellmeister Franz Lehar geboren. Er absolvierte
das Prager Konservatorium und wurde anschlicBend Mi-
litarkapcllmeister beim 25. Infantericregiment. Im Mirz
1894 wurde er Kapellmeister der k.uk. Marinemusik.
Er begann scin Debiit in Pola gleich mit cinem Erfolg,

denn als der deursche Kaiser Pola besuchte, konzertier-

te die I\-‘Iarinckap:”: unter
Lehdr vor ihm. Dem Kaiser
geficl dic Vorstellung und
Lehdr erhielt die Medail-
le zum Roten Adlerorden.
Als 1895 eine Eskadre zur
Eréffnung des Kaiser-Wil-
helm-Kanals in die Nordsee
entsandt wurde, war Lehdr
als Marinckapellmeister an
Bord von Kaiserin unD
Kionigin Maria THERESIA.
Zu dieser Zeit entstand der
Walzer »Klinge aus Polas der heute noch als »Adria Wal-
zer« bekanne ist. Lehdr wurde auf cigenes Ansuchen mit
31. Dezember 1896 beurlaubt. Er bleib Zeit seines Le-
bens der Marine schr verbunden und war auch Mitglied
im »Marineverbands (heute: sMarineverband Wiena).

Er starb am 24. Oktober 1948 in Bad Ischl.
Vor 140 Jahren — 1880

Am 4. April wurde in Zara, Dalmaticn, der spitere Kor-
vertenkapitin Georg Ritter von Trapp geboren. Fiir scine
Teilnahme an der Erstiirmung der Peitang-Forts in Pe-
king wurde Trapp mit der silbernen Tapferkeitsmedaille
ausgezeichnet. Nach mchreren Einschiffungen auf Torpe-
dobooten wurde Trapp 1908 zum Linienschiffsleutnant
beférdert, und kam zur U-Bootwaffe. Bei Kricgsaus-
bruch war er Kommandant von TorreposooT 52, Erst
zu Beginn des Jahres 1915 wurde er zum Komman-
danten von UNTERSEEBOOT 5 bestimmt. Am 27. April
1915 versenkte er in der Strafle von Otranto den franzi-
sischen Panzerkreuzer LEon GamperTa. Hierfiir wurde
ihm 1924 das Ritterkreuz des Militir-Maria-Theresien
Ordens zuerkannt, Am 1. Mai 1918 wurde er zum Kor-
vettenkapitin und Kommandant der U-Boot-5Station in
Cattaro beférdert. Seine Erinnerungen crschicnen 1934
unter den Titel »Bis zum letzten Flaggenschlufle, Welt-
berithme wurde cr, bezichungsweise scine Familie, als
singende »Trapp-Familic«. Er starb am 30. Mai 1947 in
Stowe, Vermont, USA. Zum Gedenken benannte sich

der ﬁusmustcrungsjahrgang 1997 der Theresianischen
Militdirakademie in Wiener MNeustadr in sRitter von
Trapps.

Am 24. Juni wurde in Triest der spitere Korvertenka-
pitin Dagobert Miiller von Thomamiihl geboren. Nach
dem Besuch der Marineakademie nahm er 1900/01 als
Seckadett an der Weltumseglung der Korverte Donau
teil. 1910 griindecte er dic Taucherschule der kuk.
Kri:gsmarin: und erreichte, als erster nichtgcpanzcrt:r
Taucher, cine Tiefe von 64 Meter, was damaliger Wele-
rckord war. 1915 konzipicrte er das crste Luftkissen-
fahrzeug der Welt, das 1916 crfolgreich erprobt wurde,
das aber zugunsten anderer Motortorpedoboot-Projckie
fallengelassen wurde. 1917 initiierte er erste Flugzeug-
torpedo-Abwiirfe. Er entwickelente die , Lichtschranke®,
die er bereits 1914 zur ﬂb:rwachung des Kanals von
Veglia anbrachte und 1924 patenticren licB. Dies wurde
von Carl Zeiss und spiter von Siemens-Halske vertrie-
ben. In der Zwischenkriegszeit baute er in Marburg cine
Wagenfabrik und in Kroaticn cinige Wasserkraftwerke
und betrieb er ein Technisches Biiro. 1945 verlor er seine
Existenzgrundlage und mufitc verarmt nach Osterreich
fliichten und licf sich in Klagenfurt nicder. Er starb am
10. Jinner 1956 in Klagenfurt und wurde als letzrer
k.uk. Marincangchériger in Pola auf dem Marinefricd-
hof beigesctzt.

Vor 130 Jahren — 1890

Am 6. Februar wurde in Castelnuovo/Dalmatien der
spitere Linienschiffsleutnant Gottfried Freiherr von
Banficld gcboren. Von 1914 bis Jinner 1916 war Banficld
als Seeflugzeugfiithrer bei verschicdenen Secflugstationen
und Flugstiitzpunkeen cingeteile. Von Anfang 1916
bis Kricgsende war er Kommandant der Secflugstation
Triest. Er war der erfolgreichste Marinepilot und wurde
dafiir am 17. August 1917 mit der héchsten milicini-
schen Auszeichnung — dem Ritterkreuz des Milicir-Ma-
ria- Theresien Ordens — ausgezcichnet. Nach dem Kricg
blicb er in Triest, iibernahm dic Reederei »Tripeoviche«
scines Schwicgcrvatcrs und fithrte diese crfolgr:ich. Be-
kanntheit erreichte er als er 1957 mir seiner Firma die
Wracks aus dem Suczkanal nach dem Sechstagekricg
riumtc. 1984 crschicnen seine Erinnerungen , Der Adler
von Triest”. Banficld verstarb am 23. Scprember 1986
in Triest. Er war der letzte noch lebende Maria Theresi-
en Ritter. Zum Gedenken benannte sich der Ausmuste-
rungsjahrgang 1990 der Theresianischen Militirakade-

mie in Wiener Neustadt in »Banfields.

Am 3. Mai verliell die Korverre Zrinvi unter dem Kom-
mando von Frcgﬂttcnkapiriin Wladimir Khiteel (* 04,
Scptember 1842 Prag ¥ 29. Juli 1923 Laxenburg) Pola



zur Missionsreise nach Ostasien. Ziel war, neben der
Ausbildung der Besatzung, dic Sammlung cthnographi-
scher, anthropologischer und naturwissenschaftlicher
Objckte fiir dic k.u.k. Hofmuscen, sowic dic Erprobung
zahlreicher nautischer Instrumente. Die Route fithree
iiber Korfu, Port Said, Aden nach Colombe, Singapore
und Shanghai. Hier wurde der Yang-Tse-Kiang fuflauf-
wirts bis Han-Kow (hcute: Wuhan) gefahren. (Der Vi-
zckonig von Nanking licf 200 silberne Erinnerungsme-
daillen an dic Yangtsce-Fahrt fiir dic Bemannung austei-
len.) Danach wurden Chefoo, Port Arthur, Chemulpo/
Korea angelaufen. Dic Riickreisc erfolgte iiber Shanghai,
Hongkong, Colombo, Anden, Port Said und Rhodaes.
Am 6. Mirz 1891 erreichte man wieder Pola. Komman-
dant Khittel zeichnete sich bei dieser Mission so aus, daff
er, fiir solche Missionen nicht iiblich, den Orden der Ei-
sernen Krone 3. Klasse erhicle, infolgedessen er 1893 in

den Adelsstand mic dem Pridikar Edler von Blalopiur

L I'hl:l bfﬂ Wil I'&C.

Vor 120 Jahren — 1900

Wihrend des sogenannten »Boxcraufstandes« in Peking
befand sich zunichst der Kreuzer ZEnTA in chinesischen
Gewissern. Spiter kamen, unter Kontrcadmiral Ru-
dolf Graf Montecuccoli, noch Panzerkreuzer Karserin
unD Konicin Maria THEREsIA
zer Karsemin ErisasetH und Kreuzer AspernN dazu.
Wiahrend der Belagerung des Botschaftsviertels ficlen im

sowie die Kreu-

Kampf Fregattenkapitin Eduard Thomann Edler von
Montalmar, (als ranghéchster Ofhzicr hatte er am 21.
Juni das Kommando iiber simtliche Legations-Derache-
ments in Peking ibernommen und ficl bereits am 8. Juli),
Seckadert 2. Klassc Joscph Pap, dic Matrosen 2. Klas-
s¢ Damian Klanzing, Alfred Tavagna, dic Matrosen 3.
Klassec Marcus Badurina-Perié, Josct Deste, Josef Dettan.
Den Verwundungen crlagen Seckadett 2. Klasse Thomas
Mayer, Matrose 1. Klasse Joseph Barkovich, Matrose 2.
Klassc Alois Vrech, Matrose 3. Klasse Franz Demarchi,
Heizer 2. Klasse Johann Perusco, Sanititsmatrose 3.
Klassc Julius Pitton.

Am 11. Juni wurde in Kreuzen/Villach der spitere Quar-
ticrmeister Anton Tschernutter geboren. Er kam bercits
als 15-j3hriger zur Kriegsmarine und wurde nach diver-
sen Kursen und Schulungen 1917 als jiingster (1) Torpe-
do-Instruktor auf 5.M. UnTERsEEROOT 27 cingeschifft.
Er machte bis Kricgsende alle Feindfahrien mit und
wurde w.a. mit der bronzenc und der silbernen Tapfer-
keitsmedaille 2. und 1. Klasse. Am 10. November 1918,
also bereits nach Unterzeichnung des Waffenstillstandes
(!} gerict er in italicnische Kriegsgefangenschaft, aus der
cr crst am 8. Jinner 1919 befreit wurde! Bereits wenige

Tage spiter meldete ersich zum Kirntner Abwehrlam pf,
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wo er zweimal verwundet wurde und das Kirntnerkreuz
fiir Tapferkeit erhicle. Anschlicfiend wurde er vom Bun-
desheer iibernommen, entschied sich aber 1925 fiir den
Polizcidicnst, wo cr bis zu scincr Pensionicrung 1964
blich. Anton Tschernucter starb am 20. Jinner 1989 in
Salzburg, wo er auf dem Kommunalfriedhof beerdigt

wurdc.

Am 1. Mai verlieR die Korverte Donau mit den
ncuausgemusterien  Scckadetten  des  Jahres  unter
Linienschiffsleutnane Anton Haus (* 13. Juni 1851
Tolmein T 8. Februar 1917 Pola) Pola zur letzten Welt-
umscglung cines k.auk. Kriegsschiffes. Dic Route fithree
itber Gibraltar nach Bahia/Brasilien, Montevideo, Ba-
hia Blanca/Argentinicn, Punta Arcnas/Chile, Panama,
Costa Rica, Honduras, Honolulu und Nagasaki. Hier
wurden Mannschaft und Stab gewechselt. Neuer Kom-
mandant wurde Linienschiffskapitin Victor Ritter Bless
von Sambucchi. (* 12. Mai 1847 Triest ¥ 17. Apnl 1912
Nizza) Dic Reisc wurde iiber Hongkong, Saigon, Singa-
pur, Tanjong Priok/Batavia, Scychellen, Aden, Port Said
fortgesctzt. Am 13. September 1901 errcichte man wie-
der Pola.

Vor 110 Jahren — 1910

Am 1. Mirz verlieR der Panzerkreuzer Kaser Karr VI
unter dem Kommando von Linicnschiffskapitin Ele-
mér Laszla von Kaszon-Jakabfalva (* 5. Okeober 1864
Budapest ¥ 2. Oktober 1941 Budapest) Pola. Ziel der
Missionsreise war Siidamerika, zu der am 24. Mai in
Bucnos Aires beginnenden 100 Jahr-Feier der Unabhin-
gigkeit Argentinicns. Das Schiff kchrie am 10, August

wieder nach Pola zuriick.

Am 12. April fand bei der Werft #»Seabilimento Teeni-
co Triestino« der Stapellauf des Schlachtschiffes Zrin
statt. Das rund 38 Millionen Kronen (2020 = € 225
Mio.) teure Schiff wurde am 15. September 1911 in
Dicnst gestellt. 1912 und 1914 war das Schiff unter an-
derem in der Levante. Wihrend des Kricges war Zriny
lediglich bei der Beschicfung der italienischen Ostkiiste
24. Mai 1915 im Einsatz. Gegen 4 Uhr frith wurden bei
Senigallia dic Eisenbahnbriicke und der Bahnhof mic 15
Schuff 30,5 cm; 24 Schuff 24 cm und 35 Schuff 10cm
beschossen. Eine Gedenktatel in der Via Portici Ercola-
ni crinnert heute noch daran. Nach dem Kricg wurde
das Schiff Italicn zugesprochen, wo es dann abgebrochen
wurde.
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Sektion Historiker
Bericht Robert A. Tégel

Die S.M.S Viribus Unitis

Gestern und heute. 102 Jahre!

Dic Virieus Unimis wurde am Tage nach dem Ende
des ersten Weltkricges von den Italicnern versenke. Sic
wollten offensichtlich damit verhindern, dass der neu ge-
griindecte SHS-5taat (ab 1. Dezember 1918 Kénigreich
Jugoslawicn, bis 1941) dieses hervorragende Schlacht-
schiff zum Einsatz bringen kann.

Viribus Unitis wurde bekanntlich am 31. Oktober — im
Auftrag von Kaiser Karl 1. — durch den letzten Befehls-
haber der k.uk. Kricgsmarine, Admiral Miklos Horthy,
an dic necuc Jugoslawische Marine iibergeben. Der frii-
here Kommandant Janko Vukovié-Podkapelski wurde
von den Jugoslawen zum Befchlshaber der Marine sowie
auch zum Kommandanten der Virisus UNiTis ernanne.

Zwei italienische Kampfschwimmer brachten mit cinem
bemannten Spezial-Torpedo zwei Haftladungen an dem
in Pola licgenden Schlachtschiff an, deren Detonationen
am |. November 1918 zum Untergang fithrien. Beim
Untergang starben 400 Secleute, unter ihnen auch der
letzte Kommandant, Janko Vukovic-Podkapelski.

Neue Kontalte

Ich habe vor kurzem einen besonders interessanten Kon-
takt mit einem Urenkel eines Fachmanns fiir Geschiitz-
wesen auf der Viribus Unitis gekniipft. Das Besondere
o o ] sind zum Beispiel dic Schu-

lungsunterlagen, dic

noch v:rﬁ'.igbnr hat. Diese

sic

waren auch mit hiindischen
Skizzen und Malereien il-
lustriert. In meinem Biiro
habe ich sofort diese Doku-

mente kopicrt, und sie kin-

_&-—:-’ﬁ'féi-f- i :?".-’: Al

ncn l.‘.IOl't E'I.llfh QHECSC}!CH
WC[CI.CI'I.

c rpr .ﬁfé ?’J/f’

Machdem sicher viele Freunde von uns sich mit die-
sem Thema auch beschiftigen wollen, werden wir ja
sehr bald gemeinsam interessante Berichte und Un-
terlagen erforschen und in unserem Biiro zusammen
bringen.

Ich habe aufierdem vor, iiber die Gegebenheiten rund
um dic Viribus Unitis sicher bald cinen Vortrag sowohl
fiir das HGM und auch fiir unseren Stammutisch vorzu-
bereiten.

Rechis mein Strick von der versenkten Virmses Unires
ans PolaiPrla im Brira!

In Floridsdorf ist unser Biiro fiir die FHS-Historiker
und Modellbauer...

FHS-5cknon HISTORIEER
Robert A. Tégel

C¥hmann der Sektionen
HISTORIEER & MODELLBAL

rinceti hasmunniaoag
+43 (65 /&7 33301
FH- der Scktinnon HISTORIEER & MODELLREAT

Pragrer Stralle 15 Eingany Frimmmbjaea: 17, [0 Wice-Floridsdort
Trellent Doanerstag von 11,00 ks T80 Ly - bime vorhes annsfient

.. und unsere monatlichen Stammutische finden im
Restaurant Floridsdorfer Stuben statt, bisher jeden
zweiten Dicnstag des Monates (gegeniiber unserem Biiro
in der Prager Strafie). Wir werden aber beim nichsten
Stammtisch im Mirz besprechen, ob wir das Datum auf
den 2. Donnerstag des Monats dndern, weil das magli-
cherweise glinstiger ist.

Wir werden ja sehen, was wir beschlieflen.

Bei diesen Stammtischen sind unsere Historiker, unsere
Modellbauer und Mitglicdcr der ﬁ”gcm:in:n Sektion

E.H‘WL‘.‘SCI'ICI.

Seit unser "v’orstandsmitglicd Georg Schaller auch die
FHS-Traditions-Escadre

hat, wird natiitlich dadurch auch fir cinige davon der

iibernommen

Leitung des

Stammtisch in Wien interessant sein.

Wir beginnen um 18.00 Uhr den Stammtisch in den
Floridsdorfer Stuben, Prager Strafic 16, 1210 Wicn-
Floridsdorf. Plaudern, Essen und Trinken vorweg, und
ab ctwa 19.30 Uhr beginnen Vortrige, Filme und Dis-
kussionen. Bis bald!



Sektion Museumshafen

Bericht Peter Strecha

Die iiufleren Bedingungen

Der Winter 2019/2020 war laut der ofhiziellen Staristik
der zweitwirmste der Messgeschichee', was uns in dic
crfreuliche Lage versctzte, unsere Arbeiten an der Mu-
seumslinde in Greifenstein iiber die Wintermonate fast
unterbrechungslos fortsetzen zu kiinnen.

Der Februar brachte uns ein Hochwasser bis an den
hichsten schiffbaren Wasserstand (H5W) — diesmal
unangenchmer, da cinc sonst zur Hochwasserabfuhr
beniitzee Schleuse des Kraftwerks  Greifenstein wegen
Revisionsarbeiten aufler Betrich war und der gesamte
Schlcusenabfluss unter erheblichem Wellenschlag ber

die unserer r’m|agc naher li:gcndc Schleusenkammer ab-

gtﬂl’btitcf wcrd:n Imusste.

Zur iuflerlichen Erwirmung trug unser guter alter
Celus-Ofen in der Stcucrmannskajiite bei, in der Fol-
ge konnten wir unsere Brennholz-Vorrite auch durch
Schwemmbholz und die Relikte unseres Haus-Bibers fir
den nichsten Winter wieder aufstocken.

Amateur-Schiffsfunk

Unsere Amateur-Marinefunker konnten mit der FHS-
cigenen Clubstation OE3XHS cin OE-Marinefunk-
Diplom crarbeiten. Dics geschah in Erinnerung an 121
Jahre  Marinchunk
in Osterreich und
an 50 Jahre Pat-
rouillenboor Nie-
DEROSTERREICH des
dsterreichischen

Bundesheeres.

1 hl:l:Fl1:n'."mvw.:'ng.Jn.'.al:.'cl:l.b'dc.' klima/news/zweitwacrmster-wine r-dcr-mﬂ:gr-
schichre-2
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»Wir starten durch - bis zur Krise - dann aber auch wieder weiter.. .«

Shutdown wegen Covid-19-Pandemie

Unser Hafenmeister und die Mitarbeiter des Museums-
hafens waren auch wihrend der COVID-19-Krise —
selbstverstindlich immer dic Abstandsregeln cinhaltend!
— tdtig, unter anderem gibt es ein liberraschend neu ge-
ordnetes Archiv fiir dic Restexemplare unseres Vercins-
magazins +Osterreich Maritime.

Dic Solarpancele wanderten vom Dach des Ruderhauses
auf dic Luke des Laderaums 4, wo sic jetzt mit cinem
giinstigeren Sonnen-Einfallswinkel mchr Stromausbeu-
e bring:n.

Was wir uns fiir 2020 vorgenommen haben

Der Laderaum 2 unscres denkmalgeschiizten DDSG-
Giiterkahns 10065 wird fertig geriume. Dic Bodenstreu
(das sind die Holzbohlen, die die Bodenkonstruktion
des Laderaumes bilden) ist so stark vermorsche, dass sie
vollstindig entfernt und ersctzt werden muss.

Fiir die leichtere Riumung des Laderaums 2 wurde be-

reits ein Hilfskran konstruiert und geriggt.

Im gf:i.chcn Zeitraum kann unser 5chiﬂ:st:chnik—lngcni—
eur vor dem Einbau der neuen Bodenstreu die notwen-
dig:n Wand;t:'irkcn-f\-"[cssungcn an der Aullenhaut des

Giitterkahns vornehmen.

Damit wird cin neuer Raum fiir dic kiinfrigen Akoivi-
titen des Muscumshafens geschaffen.  Es sollen darin
z.B. Praxiskurse zum Bootsbau abgchalten werden kén-
nen. Dies folgt dem primiren Ziel fiir Muscen, das in
der Literatur angehihrt wird®, nimlich das sverstchende
Erlebens von neu zu erfahrenden Kenntnissen und Fer-
tigkeiten.

2 E Whidacher. Handbich der :”l_l.cmcjm.'n Mu:-cv:llng:i:. 3. Al 19090
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Sektion Modellbau

Unsere Modelle fahren in der Alten Donau - Unsere Modelle erzahlen Geschichte
in Floridsdorf und im HGM. - Bericht Robert A. Togel

wModelle erziihlen Geschichte® sind nicht nur histo-
risch interessante Modelle, sondern auch fahrbare,

die E.I.'IﬂJ'E'Wﬂh:I't werden miissen.

Wir haben in Floridsdorf unser Biiro fiir die beiden Sek-
tionen und das MODELL-LOKAL fiir die Aufbewah-

rung von Modellen und Zubehér

Man sicht derzeit in den gmlgcn ﬂushgi:n in der Prager
Strafle 15 schon von aullen schr viele Schiffsmodelle von
gestern und heute.

Im Innenraum muss derzeit noch vicl ausgebaut werden.
Fertig ist schon der Raum, in dem man mit vielen Geri-
ten Modelle bauen kann. Jetzt kiinnen dorr auch neu in-
teressicrte Modellbauer und Anfinger geschult werden.
Mir unseren Fachleuten.

In Zukunft werden die Innenriume des MODELL-LO-
KALES noch ausgebaut. Es wird sogar cin MODELL-
MUSEUM eriffnet, das Modelle, die aus den verschie-
densten Materialien, in verschiedensten Grofien und

Urspriingen ausgv:stc]h werden, zeigen wird!

Wir haben dort viele Modelle, Zubehér und Bausitze
von uns, von verstorhenen Bekannten und Freunden un-
rcrgtbmchr.ﬂuﬁcrdcm werde ich simtliche historischen
und aktuellen B:-mvu:l-r]agcn in cinem f.pc;c'tcl]v:n Raum fiir
uns aufbewahren. Schon jetzt haben wir sehr viele Ma-
terialien fir unscrcﬁussr:iiung:n und Aktivititen dort

lagt:rn.

Matiirlich sind wir dort in den Lokalen Gast des
DDPPELADLER”E&MS. das durch einige von unse-
ren ]"intglicdcm dic Ubernahme dorthin mf:'rglich mach-

te!

Wir brauchen noch bald viele Mitarbeiter fiir den Aus-
bau. Denn dadurch kénnen wir schon bald auch die In-

nenriume reilweise fcrtig stellen und verdffentlichen...

Wir fahren auch heuer wieder mit unseren Modellen
in der Alten Donau ...

In Kaisermiihlen, beim Bootshafen und Restaurant
SCHINAKL im Laberlweg 16 ist der Bootshafen von
unscrem Dr. Maron Mai: MEINE INSEL —Bootsver-
mietung”, Laberlweg 19 (0680 55 349 55, booking@

meine-insel.at),

Wir diirfen wieder dicses Jahr an den crsten Sonntagen,
der Monate Mai bis Oktober mit unseren Modellen dort
fahren. Nur wenn an dem Tag cin besonders schlechtes
Wetter herrscht, werden wir am darauf folgenden Sonn-
tag dort sein (akruelle Informationen auf wwaw. fhsaust-

rig.at).

Wir sind nartiirlich sehr bcgcisrcrt. mit unseren Schiffen

und Booten zu fahren, weil wir ja schon schr oft hier
gewesen singd!

Also bis bald treffen wir uns dort.

Kommen Sie auch hin:
samt wns g sehen,
selbst mit Modellschiffen fabren,
mit E-Booten fabren und

H'Ir’.':i'e’?rf."rf:’fﬂ' J'_Pt‘l:ﬂ‘.ﬂ. .

Ein erstes Modellschiff-Fahren war fur 26. April
2020 geplant ...

Der Klosterneuburger Modell-SegelVerein  sollite-
fur uns alle den Modellsporttag 2020 im Strandbad
Klostermeuburg, Strandbadstrasse 104 starten.

Wann fatsdchlich wieder eine Veranstaltung statffindet
erfahren Sie auf www. fhsaustria at
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Unisere Modelle seben micht
nur wunderbar aus - sie
ﬁrz‘f;m: awch - kommen Sie
und .THII':.'J'.Zt’H':‘_Tf'H Sie sich

selbst!

- »r
FHS-Sektion MODELLBAU _ : e
Robert A, Tégel ' 5 TR
Obmann der Selktionen h.__ : = \ W
MODELLBAL & HISTORIKER

k i
wepekii fhsaustria, o ; : . Z
J; L m :_;;L::‘;};;DF;}; _,:;’;ﬂ"‘:;" Entspannte Konzgentration, genan wie beim Fischen. ..

FHE-BURO der Sektionen MODELLBAL & HISTORIEER
Prager Strafie 15/ Eingang Frimmlgasse 37, 1210 Wien-Floridsdorf,
Treffen: Donnerstag von 1L00 bis 18.00 Uhr = bitte vorher anrufen!
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‘Sektion Schiffseigner

Noch ist viel Zeit bis zu einem Normalbetrieb

Dann wollen wir mal hoffen, daft das A:gstc iiberstan-
den ist — sicher ist derzeit nur, dafl noch viel Wasser die
Donau, den Main und auch den Rhein ralwires Hieffen
wird, bevor wir wieder ,Vor-Covid-19-Verhiltnisse™ auf
den Gewissern haben werden. Mit einer echten Wie-
deraufnahme der Passagicr-Schifffahre ist derzeit niche
zu rechnen, das Abstand halten miissen einschlieflich
MMMNS-Masken zumindest im Innenbereich bewirke hier
prohibitive Auslastungen der Schiffe. Das trifft auch dic
private Kleinschifffahrt, dic wir zumeist betreiben, wenn
wir uns aufs Wasser begeben; Dic Vertreter der OSB wer-
den sicherlich nicht mit dem Maflband auf die Schiffe
gchen, aber den Sinn der Regicrungsverordnungen si-
cherlich und zu Recht verfolgen.

Ein gutes Beispicl dafiir ist auch unsere Scktion Aglaia,
die in weiser Voraussicht beschlossen har, die Saison fiir
beendet zu erkliren, bevor sic iiberhaupt begonnen har-
te; Drer Colin Archer ist wie die meisten Kleinschiffe fiir
das riumliche Trennen von Besatzung und crwaigen Pas-
sagicren untercinander cinfach nicht gecignet. Und daff
dic Stimmung von Passagicren und Besatzung hinter im

wahrsten Sinn des Wortes atemberaubenden Masken im

besten Fall gcd:'impi:t wird, gﬂt fiir den festen Boden un-
ter den Fiiflen wie Schiffsdecks g|:ichcrmaﬁcn.

In den kommenden Wochen beginnt dic Ausflugsschiff-
fahrt vor dem Hintergrund gelockerter Bestimmungen
mit thren ersten Ausfahrten bei stark dezimierten Passa-
gicrzahlen — wir alle sind schon gespannt, ob dic Fahr-
ten sich WCNIgstens so welt rechnen, daff die laufenden
Kosten gedeckt werden kéinnen. Zweifel daran wurden
schon genug laut, analog der Lage in der Gastronomic.

Wic sich das wirtschafiliche Umfeld der gesamten Bran-
che bis hin zu Werften und Zulieferern entwickeln wird,
ist so ungewiss wic dic Wasserstinde der Flisse im Som-
mer. [Das Niveau der Kassenstinde der Reedereien und
Schifffahrisberreiber diirfie sich aber mit grofiter Wahr-
scheinlichkeit jenem der dann weithin sichtharen Pegel
anpassen - der Rhein litt bereits im Frithjahr unter Nie-
derwasser und weithin offenen Sandbinken.

Unter dem Wassermangel leidet leider auch der Betrich
unserer Slipanlage in Greifenstein. Fiir groficre Schiffe
mit cinem Ticfgang von 1,40 m oder mchr braucht es
Mittelwasser, um auf den Slipwagen zu kommen. Und
diese Pegelhéhe haben wir im laufenden Jahr bisher gan-
ze zwei Mal und das nur fiir sehr kurze Zeit erreiche.
Sollte der Sommer wic vergangenes Jahr erncut so re-
genarm scin, dafl RNW das Maf aller Dinge ist, geht
es uns wic Bayer und Thyssen-Krupp am Rhein: Der
Hafen bleibt bis auf Kanus und Zillen leer — so wie auch
alle Wasserstrallen beim Fehlen der Kreuzfahreschiffe.
Was bleibt, sind dann Arbeiten am Schiff ohne groficren
Ausfahreen,

Mun, jetzt hoffen wir zunidchst auf cine weitere Besse-
rung der Corona-Situation und das méglichste Ausblei-
ben der zweiten und dritren Welle der Pandemie, auch
vor dem Hintergrund, daff unsere Veranstaltungen und
Stammtische im Juni langsam wicder anlaufen. Sollten
dic Menschen in Europa und auf der ganzen Welt (das
schliclit auch die FHS-Mitglicder und thre Giste mit
cin) sich nicht in Vorsicht, Zuriickhaltung und Abstand
iiben, droht uns spiitestens im Herbst das nachste Disas-
ter. Daher auch hier und auch von mir der gelungene

Spruch des Jahres:
wSCha .rm:f dich — schau :ruf mich"

Ich wiinsche Euch allen weiterhin Gesundheit, Freude
und Erﬂ:lg im Berufs-, Freizeit- wie auch im Privatleben

— und natiirlich wie immer cine Handbreit Wasser unter

dem Kiel!
Leopold-R. ,Bobby" Kugel
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Aufforstung der Meere gegen den Klimawandel

Meeresforschung fur kommende Generationen

Wilder gelten als die g;ruﬂen Puffer in unserem Kli-
masystem. Doch die noch besseren I{nhlenstoﬂ:spei-
cher sind die lﬁ.’lkﬂsysteme unter Wasser

Dic Aufforstung der Wilder wird derzeit als cine der
wichtigsten Mafnahmen gegen dic Klimakrise gefordert.
Doch die marinen @imsysrcmc sind bei der Kohlenstoff-
bindung noch cthzicnter als f)km}rsr:mc an Land. Ein
Hekrar Scegras bindet ctwa so viel CO, wic zehn Hekear
Wald. Allerdings schwinden dic Sccgraswiesen: Dic di-
nische Scegrasfliche war vor rund 100 Jahren drei- bis
fiinfmal so gmﬂ wie heute. Forscher p]ﬁdicrcn daher fiir

cine gtzicltc ﬁuﬂursrung der Kﬁsrcngcbicrc.

Auch der geziclte Anbau von Groflalgen kénnte cine
weitere Mafinahme fir dic Bindung von Kohlenstoff
scin. Algen, cin nachhaltiger, klimaschonender Rohstoff,
werden immer belicbter und gelten wegen thres hohen
Nihrstoffgchalts als Superfood. Untersucht wird auch
das Klimaschuzpotenzial der Mangrovenwilder. Man-
groven sind gigantische Kohlenstoffsenken. Doch durch
die stetige Vernichtung dicser Feuchegebicte landen jahr-
lich bis zu 120 Millionen Tonnen Kohlendioxid zusitz-
lich in der Atmosphire. Dic geziclte Aufforstung von
Mangroven schiitczt dic Kiisten vor Erosion und schafft

CDl—Spcich:L

Auﬂ"nrstmq der Kl'.istengebie’te keine leichte Aufga.be

Sccgraswicsen bedecken weltweit ctwa 600.000 Qua-
dratkilometer des Meeresbodens, mechr als die Fliche
Frankreichs. Scegras bindet pro Jahr weltweit ctwa so
grofle Mengen an Treibhausgas aus der Atmosphire, wic
Decutschland in cinem halben Jahr emittiert. Laut der Ro-
ten Liste der Weltnaturschutzunion (IUCN) schrumpft
dic Secgrasbedeckung weltweit um 1,5 Prozent pro Jahr.

Diingemiteel, dic mit dem Flusswasser in dic Meere ge-
langen, zerstéren das Sccgras. Ein Verbot von Phosphat
in Waschmitteln und eine ﬁufriistung der Klir anlag:n
lassen nach Jahrzchnten im nordfriesischen Wattenmeer
wicder necucs Scegras wachsen. Dic weltweite Erfolgs-
quote der geziclten Aufforstung von Scegraswicsen licge
derzeit allerdings nur bei 30 Prozent.

Das Zicl des 5tratc~gischv:n Plans fiir Biodiversitit aus dem
Jahr 2010 wurde verfehlt: Bis 2020 hitten zehn Prozent
der Weltmeere unter Naturschurz gcstcﬂt werden sollen,

derzeit sind lcdiglich 6,35 Prozent g:schi.'lt?.t.

Dic Mangrovenwilder speichern weloweit cowa 20 Mil-
liarden Tonnen CO, pro Jahr auf einer Fliche, die nicht
cinmal cinem Prozent der Fliche des globalen Regen-
walds cntspricht.

5.000 Quadratkilometer Algen kénnen 570.000 Tonnen
Kohlenstoff pro Jahr binden. Dabei wandeln Algen drei-
mal mehr CO, um als Nutzpflanzen auf dem Festland.
Dic geziclte Diingung der Mecre, um Algen blithen zu
lassen, ist allerdings umstritten. Die nétigen Eisendiin-
germengen kénnten unvorherschbare Auswirkungen auf
das 'f)kosystcm haben.

{ derStandard.at / Olivera Stajic / kl / p5)

By Fred Hiw (Wikipedia: User:Fredbon on enwikipedia) - Photo ta-
ken and siploaded by wien, OC BY-54 3.0, bntps:ficomimans. wikimedia,
arglindes. phplcurid=1539678
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'Autonome Segel-Drohnen revolutionieren die Erforschung der

Weltmeere
Ein Unternehmen mit globaler Bedeutung

Sie sind klein, unbemannt und emissionsfrei:

Saildrones umrundeten bereits autonom die Antarle-
tis und sind die grofite Hoffnung fiir eine baldige
Kartogﬂ.ﬁerung des Seebodens

Richard Jenkins ist der Typ Mensch, mit dem man sich
sofort in ein Boot setzen und in See stechen wiirde. Der
Brite strahlt nicht nur Erfahrung und Know-how aus,
sondern auch cine ricsige Portion Lebensfreude — ge-
paart mit ciner Prisc Verriicktheie. Der 43-jihrige Inge-
nicur und Abenteurer aus dem Siiden Englands wuss-
te schon frith den Wind fiir sich zu niitzen. Mit zehn
Jahren begann er zu scgeln, mit nur 16 dberquerte cr
erstmals den Atlantik. 2009 wurde ihm internationale
Aufmerksamkeir zuteil, als er mit einem windbetriebe-
nen Segelfahrzeug mit rund 203 km/'h durch dic Wiiste
MNevadas bretterte und damit cinen neuen Geschwindig-
keitsweltrekord aufstellte. Nun revolutioniert er mithilfe
von Wind- und Sonncnkraft dic Erforschung der Welt-

mecre.

Richard Jenkins wusste schon immer den Wind fiir sich

Iu nutren.

Jenkins ist der Erfinder der sogenannten Saildrones.
Dic unbemannten Oberflichenfahrzeuge sind in threr
klassischen Form rund sicben Meter lang und verfiigen
iiber cinen fiinf Meter hohen Mast. Angetricben wird
cine Saildrone allein durch Wind, cinc Solaranlage ver-
sorgt alle technischen Messgerite mit dem notwendigen
Strom. Durch ausgekliigelte Acrodynamik lassen sich
Spitzengeschwindigkeiten von acht Knoten erziclen.
Meistens schippert dic 750 Kilogramm schwere Drohne
aber recht gemichlich mit zwei bis drei Knoten iibers
Meer — gute 50 Scemeilen fahrt sic so durchschnitdich
pro Tag, und das komplett autonom —, lediglich Rob-
ben ruhen sich ab und zu auf den Saildrones aus, erzihle
Jenkins.

Erste A.nta.rkﬁsum.nmduug

Wic widerstandsfihig dic Saildrones sind, bewicsen sic
crst im August 2019. Da endete ihre crste autonome
Antarktisumrundung. Auf der becindruckenden, 22.000
Kilometer langen und 196-tigigen Reisc in der Siidsee
iiberlebte dic Drohne dank cines spezicllen viereckigen
Segels Monsterwellen von rund 25 Meter Héhe und
Windgeschwindigkeiten diber 65 Knoten. Dazu kamen

Slalomfahrten vorbei an plﬁtzlich aufrauchenden Eisber-

gen. »'Wir haben Daten von Orten erhalten, von denen
nicmand zuvor Infos sammeln konnte, Das erdffnet so
vicle neue Méglichkeitens, sagt Jenkins.

Der Fokus auf Autonomic spart dabei nicht nur un-
heimlich viel Kosten, sondern eliminiert auch die Ge-
fahren fiir Leib und Leben der Crew. Dic Programmierer
am Saildrone-Hauptquartier in Alameda — in der Bucht
dirckt gegeniiber von San Franciscos Skyline — speisen

-In

dic Chips lediglich mit bestimmten Anfangs- und End-
punkten sowic Aufgaben zur Datensammlung. Sobald
dic Dirohne cine Forschungszone crreicht hat, werden
zwolf verschiedene Sensorarten angeworfen. Gemessen
werden kann sowohl in der Luft als auch knapp und ticf

unter der Wasseroberfliche.

Weil Daten iiber Temperatur, Windgeschwindigkeit,
Kohlen dioxidbelastung, Luftdruck oder Strahlung durch
das klcine Schiff vicl weniger verfilscht werden als durch
grofic Forschungsschiffe, sind ctwa Werter- und Klima-
vorhersagen besonders akkurat — cin Geschiftszweig,
den man erst kiirzlich bei Saildrone fiir sich entdeckee,
wic Firmengriinder Jenkins berichtet. Dic gleichnamige
App liuft dennoch bereits cinwandfrei. Ein besonderer
Vorteil der kleinen Forschungsflotte ist auch der iber-
schaubare Ticfgang, wodurch auch in Hachen Gewiissern

oder in der Nihe von Eisb:rgcn navigiert werden kann.

Vermessung des Seebodens

Vor allem unter der Wasscroberfliche gibt s massen-
haft Dinge neu zu entdecken. Von Fischpopulationen,
Stromungen und der Konzentration vicler Elemente
bis hin zur besseren Kartograficrung des Meeresbodens



— Saildrone kann alles, und alles gleichzeitig. Fiir dic Tief-
scemessung werden verschiedene Arten von Radars und
Wasserschallortungsgeriten cingesetzt. Dierzeit wird zu-
dem cin Modell entwickelt, das mit 22 Meter Rumpflan-
ge schr viel gréfier ist und dadurch auch schwerere Son-
den befirdern kann — diese sollen dann Meereshéden in

bis zu 9.000 Meter Tiefe icarmgraﬁcrcn kénnen.
Die Saildrones kénneen sich s;:n:z'icl] fiir das UN-Vorha-

ben zur kompletten Kartograherung der Weltmeere bis
2030 als gecignetste und vor allem kostengiinstigsie Op-
tion herausstellen. Bis heute sind nur rund 20 Prozent
des Scebodens kartografiert, wohingegen dic Marsober-
Hiche zu 99 Prozent erfasst ist. Fiir die rund 300 Milli-
onen Quadratkilometer an zu vermessendem Meeresbo-
den wiirde ein herkémmliches Fﬂrschungsschiﬂ: knapp
200 Jahre brauchen. Bei Saildrone rechnet man vor, dass

dasselbe Ergtbnis mit 20 Drohnen innerhalb von zehn

Jahren zu bewerkstelligen sei, und dies deutlich giinstiger.
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Selbstz.erstﬁru.ng nicht ndtig

Sorgen, dass scine Drohnen gestohlen werden kénnten,
macht sich Jenkins nicht. Es gebe auch keinen Selbst-
zerstorungsmodus. Dic Daten scien ohnchin alle ver-
schliissclt und deshalb wertlos fiir cowaige Dicbe. Dic
Datcnm:ngc ist fiir eine I'_'chrtmgung ﬁbrig:ns T gn:rﬂ.
weshalb nur das Notwendigste {iber Satelliten gesendet
wird. Der Rest wird auf Speichermedicn gesichert und
bei der Riickkehr ausgewertet. Geld verdient Saildrone
dabei mit dem Verkauf von Daten. Je nachdem, ob man
die Daten fiir sich allein haben will oder ob sie sofort
auch allen anderen Personen zur Erforschung zur Verfii-
gung gestelle werden, dndert sich der Preis.

Rund 100 fertige Saildrones gibt es derzeit. Bei Bedarf
kann Jenkins' Team im chemaligen Militirhangar in
Alameda cine Drohne tiglich anfertigen. Zicl ist, cines
Tages rund 1.000 Saildrones permanent auf den Welt-
meeren verteilt zu haben. Trotz des enormen wirtschaft-
lichen Erfolgs vergessen Jenkins und sein Team aber nie,
worauf es :igcnt]ich ankomme — den Fortschrirr der
Wissenschaft. Dieshalb verlosen sic jedes Jahr cinen Mao-
nat an Saildronc-Datensammelpower im Wert von ciner
Million Deollar an dic beste Idee. Jeder kann sich bewer-
ben. Warum er das alles macht? »Alle reden immer nur
davon, ctwas zur Erforschung der Weltmeere zu machen.

Ich mache es hale wirkliche, sagt Richard Jenkins.

E'I. ETPS : J'IJf'W'“W sal EEI.ID nc.Com

{ derStandard.at / Fabian Sommavilla / kl / p5 )

Zehn-Tage-Vorhersage der Rhein-Wasserstande

Der deutsche Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer
{CSU) hat den Startschuss fiir cine neue Zchn-Tage-Vor-
hersage fiir nicdrige Rhein-Wasserstinde gegeben. Sic
soll Binnenschiffern im Klimawandel eine bessere Pla-
nung crmﬁg]ichcn. wie viel sie gcfahrlos laden kénnen.

Laut der Bundesanstalt fiir Gewisserkunde (BfG) sage
dic neuc Zchn-Tage-Prognose dic Wasserstinde an den
sichen Rhein-Pegeln Oestrich, Kaub, Koblenz, Kaln,
Diiisscldorf, Duisburg-Ruhrort und Emmerich voraus
und nennt dafiir jewcils dic Wahrscheinlichkeit. Am
zehnten Tag betrage dic Unsicherheit meist jeweils cowa
35 Zentimeter nach oben und unten.

Dhie Z:hn—Tagc—Prugnosc ist Teil des x-ﬁktiﬂnsphns
Nic{.ir'[gwass:r Rheine, der durch Scheuer 2019 prisen-

tiert wurde.

Im regenarmen Sommer 2018 warteten viele Tankstellen
vergeblich auf Benzin oder Dicsel, und grofle Unternch-
men konnten ihre Rohstoffe nicht mchr transporticren.
Ein grofier Chemickonzern habe dadurch 400 Millionen
Euro cingebiifit- Minister Scheuer: #Wir brauchen dic
Wasserstrafien, um klimafrcundliche Transporte zu leis-
tene. Noch mehr Giiterfahrten miissten von der Stralle
auf die Fliisse v:rhgcr: werden.

Ohne dic Jahreszahl 2030 zu nennen erginzee Scheuer,
er sci felsenfest diberzeugt, dass es mit der Rhein-Ver-
ticfung angesichts cines rekordverdachtigen Nutzen-
Kosten-Verhiltnisses ziigig weitergehe. #Ich habe auch
zugesagt, dass cs nicht an dem Personal bei der Planung

scheitern wirds, sagte der CSU-Paolitiker.
[ dpa}' t-online / ki / pS)
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Peter Pantzer [ Mana Miyata (Hg.)

Das Tagebuch eines
Unteroffiziers der k.u.k.
Kriegsmarine {(1913-1920)
23 % 15 cm, 389 Seiten, zahl.

Abbildungen, z. T in Farbe,
gebunden; € 45 -

Bohlau-Verlag, Wien 2019; |1SBN:

978-3-206-23256-8

Buchbesprechungen

Bereits fiinfmal machte der Kreu-
zer Karserin ELISABETH Station in
Japan. Als er am 19. August 1913
zur sechsten Ostasienfahre ausliuft,
dachte niemand daran, daff dies die
letzee Fahre des jovial als Liesl® be-
zeichneten Schiffes sein wiirde,

Friedrich Kirchner, 1890 im Marke
Oberzeirig, Steiermark  geboren,
leistet als Maschinenquarticrmeis-
ter Dienst auf dem Schiff und hat
dic Erlcbnisse in scinem Tagebuch
festgchalten. Es ist Kirchners erste
Fahre nach Fernost und er liefert
detailliert Auskunfr iiber Land und
Leute der Besuchten Orte. Unge-
schminkt protokollicrt er das relativ
stressfreic Marineleben in Ubersee.
Dics dndert sich schlagartig mit
dem Beginn des Ersten Weltkric-

ges und der Teilnahme des Kreuzers

bei der Verteidigung von Tsingtau.
Auch dies beschreibt Kirchner de-
taillicrt bis zur Kapitulation und
den Beginn der Kricgsgefangen-
schaft in Japan. Anders als der Titel
cs vermuten lifie, endet das Tage-
buch jedoch 1915,

Dic Herausgeber haben mit dem
Tagebuch cine informative Quel-
le dber dic Ercignisse in Ostasicn
1914 zuginglich gemacht. Peter
Pantzer begleitet dies mit gene-
rellen  Anmerkungen  sachkundig
und stellt den Tagebuchschreiber
vor. Nana Miyata schlicfit dic Pu-
blikation mit einer Nachlese iiber
dic Kricgspefangenschaft und dic
schwicrige Heimreise 1920 ab. Ins-
gesamt cine lebendig geschricbene
Darstellung der Ercignisse, weshalb
es jedem zu empfehlen ist!

Odliver Trulet

Physik des
Segelns

Pischl, Wolfgang

Physik des Segelns

Wie Segeln wirklich funktioniert
1. Auflage Mai 2012

24 90 Euro

2012, XV, 264 Seiten, Softcover
164 Abb., 4 Tab.

-Sachbuch -

ISBMN 978-3-527-41106-1

Ausgchend von der Beschreibung
(prac-Jhistorischer  Segelfahrzeuge
bis zu modernen Leistungs-Designs
steigt der Leser in die Darstellung
der klassischen Segeljacht in cinem
gleichformigen Fahrtzustand cin.
Das Gleichgewicht der Luft- und
Wasserkrifte in drei Raumachsen
bietet erst einmal einen einfachen

Zupang zum Thema.
Dhas Fulgcnd: Kapitcl ither Stri-

mungslchre licfert weitere grundle-
gende Erkenntnisse iiber Zihigkeit,
Reibung, Wirbelbildung und mehr.
Uber cinen Abriss zur Theoric des
Tragfliigels (bis hin zur dreidimen-
sionalen Betrachtung) und cin Ka-
pitel iiber den Einfluss des Boots-
kirpers wird das Grundgeriist fir
dic Vioraussetzungen zur optimalen
Geschwindigkeir gelegt.

Ein Abschnitt itber instationire
(zeitabhingige) Fahrezustinde (Sec-
gang, Maniver etc.) sowie ein Kapi-
tel iiber mechanische Eigenschaften

von Boorsbaumaterialien runden
das Werk ab. Zahlreiche Diagram-
me und Abbildungen veranschauli-
chen die beschriehenen Sachverhal-
te zusitzlich.

Notabene hatte der Rezensent vor
vund 35 Jabren die Ebre, alv einer
von Wenigen die Pritfung zum Segel-
schein A des OF V auf der im Anbang
beschriebenen  20m*-Rennjolle  Wi-
KiveG JiT zuw absolvieren.,

Wadfgaug Piischl promovierte und ha-
biliticree sich an der Universitic Wien,
wao cr scit 2001 als aufferordentlicher
Professor fiir Materialphysik titig ist,
Seine Forschungsinteressen umfassen
Drefekestruktur und  Atomkinetik in
Festkorpern. In der Lehre vermittelt
er seit drei Jahrzehnten prakeische und
theoretische Themen an Studenten al-
ler Semester. Seine besondere Liche ge-
hiire dem Segelsport, den er scit iiber
finfzig Jahren, auch mit zahlreichen
Regatta-Erfolgen, betreibr,

Peter Strecha

e
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